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1 WPROWADZENIE  

1.1 Podstawa wykonania opracowania 

 

PodstawŃ wykonania niniejszego opracowania jest UMOWA nr ZP.272.14.2015 zawarta       

w dniu 25.02.2015 r. pomiňdzy GminŃ Grodzisk Mazowiecki z siedzibŃ przy ul. KoŜciuszki 

32A w Grodzisku Mazowieckim (ZAMAWIAJłCY), a TeresŃ MağgorzatŃ Zamana 

prowadzŃcŃ dziağalnoŜĺ gospodarczŃ pod nazwŃ M&G Consulting Marketing z siedzibŃ przy 

ul. Anieli KrzywoŒ 6 lok.108 w Warszawie (WYKONAWCA). 

1.2 Przedmiot, cel i zakres opracowania 

 

Przedmiotem niniejszej pracy jest opracowanie Koncepcji rozwoju infrastruktury rowerowej 

na terenie Gminy Grodzisk Mazowiecki.  

Celem Koncepcji  rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Grodzisk Mazowiecki  

jest przedstawienie uwarunkowaŒ, moŨliwoŜci, kierunk·w rozwoju bezpiecznej i zgodnej       

z przepisami prawa polskiego, dobrymi praktykami w oparciu o standardy polskie oraz 

miňdzynarodowe, infrastruktury rowerowej do roku 2023, kt·ra bňdzie sğuŨyĺ mieszkaŒcom 

miasta i gminy Grodzisk Mazowiecki oraz turystom.  

Warto zaznaczyĺ, Ũe rower w XXI wieku jest uwaŨany za jeden z najwaŨniejszych                   

i najpopularniejszych Ŝrodk·w transportu, niezbňdny w celu kreowania zr·wnowaŨonego 

transportu przyjaznego Ŝrodowisku.  

Zainteresowanie ruchem rowerowym stwarza potrzebň wytyczenia i zorganizowania tras 

(ŜcieŨek) rowerowych, umoŨliwiajŃcych bezpiecznŃ i komfortowŃ jazdň rowerem. Niezbňdna 

jest zmiana podejŜcia do ruchu rowerowego ï z formy rekreacyjnego styli Ũycia 

spoğeczeŒstwa Ăzakorkowanych ulic peğnych spalinò na proekologiczne zachowania 

komunikacyjne, bňdŃce koniecznoŜciŃ w nadchodzŃcych latach. Dlatego naleŨy dŃŨyĺ do 

budowy dr·g rowerowych oraz popularyzacji idei wprowadzenia rowerzyst·w z poboczy 

dr·g publicznych na dedykowane im bezpieczne i komfortowe drogi i trasy rowerowe. 

W ustawie o drogach publicznych wprowadzono nowe pojňcie drogi rowerowej, kt·ra jest 

Ăprzeznaczona dla ruchu rower·w albo rower·w i pieszychò oraz przyjňto, Ũe droga 

rowerowa jest drogŃ wewnňtrznŃ, zlokalizowanŃ poza pasem drogowym drogi publicznej. 

Ponadto w ustawie o gospodarce nieruchomoŜciami drogi rowerowe wğŃczono do katalogu 

tzw. cel·w publicznych, a w ustawie ï Prawo wodne wprowadzono moŨliwoŜci 

przeznaczenia korony wağu przeciwpowodziowego na drogň rowerowŃ lub turystyczny szlak 

rowerowy. 

Wprowadzone zmiany prawne zdecydowanie uğatwiajŃ rozw·j sieci dr·g (ŜcieŨek), tras            

i szlak·w rowerowych oraz sprzyjajŃ poprawie bezpieczeŒstwa ruchu rowerowego. OtwierajŃ 

takŨe nowe moŨliwoŜci wyznaczania dr·g (ŜcieŨek) rowerowych, zar·wno w obszarach 

zurbanizowanych oraz na terenach atrakcyjnych turystycznie/krajobrazowo. PozwalajŃ na 

poprawň skomunikowania obszar·w, a takŨe mogŃ zachňciĺ uŨytkownik·w samochod·w do 

zmiany Ŝrodka transportu na proekologiczny rower. 

Koncepcji rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Grodzisk Mazowiecki stawia 

za cel nakreŜlenie odpowiednich kierunk·w rozwoju, kt·re przyczyniŃ siň do stworzenia 

komfortowych i bezpiecznych warunk·w do podr·Ũowania rowerem, powstania nowej 
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infrastruktury. Warto podkreŜliĺ, Ũe na potrzeby opracowania uwzglňdniono spostrzeŨenia       

i oczekiwania mieszkaŒc·w (badania sondaŨowe, konsultacje spoğeczne) w kwestii rozwoju 

transportu oraz infrastruktury rowerowej.  

Opracowanie ma stanowiĺ wytyczne do uwzglňdnienia infrastruktury rowerowej                     

w Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Grodzisk 

Mazowiecki oraz w innych opracowaniach planistyczno ï projektowych z zakresu urbanistyki 

i zagospodarowania przestrzennego oraz komunikacji w przedmiotowym obszarze 

przestrzennym. Koncepcja rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Grodzisk 

Mazowiecki powinna byĺ podstawŃ dziağaŒ do realizacji dalszych projekt·w, kt·re przyczyniŃ 

siň do stworzenia profesjonalnej infrastruktury rowerowej w mieŜcie i gminie Grodzisk 

Mazowiecki.  

Na potrzeby przedmiotowego opracowania uwzglňdniono spostrzeŨenia i oczekiwania 

mieszkaŒc·w miasta i gminy Grodzisk Mazowiecki (badania sondaŨowe, konsultacje 

spoğeczne) w kwestii rozwoju transportu i infrastruktury rowerowej. 

Koncepcji  rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Grodzisk Mazowiecki wpisuje 

siň w tendencjň dziağaŒ i zaleceŒ Komisji Unii Europejskiej w zakresie promocji 

wykorzystania roweru jako ekologicznego i energooszczňdnego  Ŝrodka lokomocji oraz 

zr·wnowaŨonego rozwoju transportu. Analizy krajowe i miňdzynarodowe wskazujŃ na wielkŃ 

konkurencyjnoŜĺ roweru w stosunku do transportu zbiorowego, a nawet do jazdy 

samochodem. Ponadto rower zajmuje mağo miejsca, nie emituje spalin, zapewnia minimum 

codziennego ruchu swojemu uŨytkownikowi co ma znaczenie w profilaktyce chor·b 

cywilizacyjnych. 

Koncepcja rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Grodzisk Mazowiecki. 

powinna byĺ podstawŃ dla Wğadz Miasta i Gminy Grodzisk Mazowiecki do podjňcia 

adekwatnych dziağaŒ na rzecz wykonania sieci bezpiecznych i komfortowych dr·g 

rowerowych oraz wszechstronnej promocji ruchu rowerowego. 

1.3 Metodologia wykonania opracowania 

 

Do opracowania przyjňto wykorzystanie metod kameralnych i terenowych. Do metod 

kameralnych przyjňtych w wykonaniu Koncepcji rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie 

Gminy Grodzisk Mazowiecki, zaliczyĺ naleŨy zebranie i przeanalizowanie dokument·w 

planistycznych dotyczŃcych zagospodarowania przestrzennego i komunikacji w aspekcie 

rozwoju ukğadu infrastruktury rowerowej oraz studia literatury krajowej i zagranicznej 

dotyczŃcej przedmiotu pracy oraz doŜwiadczenia zespoğu. 

Metoda terenowa polegağa na wykonaniu fotoinwentaryzacji istniejŃcej infrastruktury 

rowerowej oraz przestrzeni publicznych, w tym przekroj·w ulic moŨliwych do wykorzystania 

pod kŃtem wprowadzenia liniowej infrastruktury rowerowej.  

  

Do wykonania Koncepcji planu budowy ŜcieŨek rowerowych w granicach miasta i gminy 

Grodzisk Mazowiecki,  WYKONAWCA (M&G Consulting Marketing) zakupiğ: 

ü w dniu 05.05.2015 r. od Marszağka Wojew·dztwa Mazowieckiego, UrzŃd 

Marszağkowski Wojew·dztwa Mazowieckiego w Warszawie Departament 

Geodezyjnej i Kartografii ul. FloriaŒska 10, peğen zbi·r danych BDOT10k (Licencja                 
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nr GW-4.7522.44.2015.NZ_14_CL1 ï  w skali 1:10 000, ukğad 1992, aktualnoŜĺ 2013 

r., identyfikator materiağu zasobu PL.PZGiK.330); 

ü w dniu 03.06.2015 r. ze Starostwa Powiatu Grodziskiego Wydziağ Geodezji                  

i Kartografii ul. ŧyrardowska 48 bud. A w Grodzisku Mazowieckim mapy zasadnicze 

w postaci wektorowej z paŒstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego 

(Licencja ï ozn. kanc. PODGiK.6642.1474.2015 z dnia 02.06.2015). 

 

1.4 Akty prawne, dokumenty, opracowania 

 

W mniejszym opracowaniu wykorzystano nastňpujŃce materiağy Ŧr·dğowe: 

Á Dokumenty miejskie i gminne oraz wojew·dzkie z zakresu zagospodarowania 

przestrzennego i transportu: 

ü Strategia Rozwoju Gminy Grodzisk Mazowiecki 2014-2024, zağŃcznik do Uchwağy 

Nr 692/2014 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 26 lutego 2014 r. 

ü Strategia Promocji Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2014-2016, zağŃcznik do 

Uchwağy Nr 693/2014 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 26 lutego 

2014 r. 

ü Studium UwarunkowaŒ i Kierunk·w Zagospodarowania Przestrzennego Gminy 

Grodzisk Mazowiecki, zağŃcznik Nr 4 do Uchwağy Nr 337/2012 Rady Miejskiej          

w Grodzisku Mazowieckim z dnia 22 maja 2002 r. 

ü Program ochrony Ŝrodowiska gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2014 ï 2018            

z perspektywŃ do roku 2022, Grodzisk Mazowiecki, 2014 r. 

ü Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Grodzisk Mazowiecki  2014 ï 2020, Grodzisk 

Mazowiecki 2014 r. 

ü Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Grodzisk Mazowiecki, zağŃcznik do 

Uchwağy Nr 22/2014 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 17 grudnia 

2014 r. 

ü Strategia Rozwoju Wojew·dztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja), 

Uchwağa Nr 78/06 Sejmiku Wojew·dztwa Mazowieckiego z dnia 26 lutego 2013 r. 

ü Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojew·dztwa Mazowieckiego, Uchwağa Nr 

166/10 Sejmiku Wojew·dztwa Mazowieckiego z dnia 11 paŦdziernika 2010 r. 

ü Program Ochrony środowiska Wojew·dztwa Mazowieckiego na lata 2011-2014          

z uwzglňdnieniem perspektywy do 2018 roku. 

ü Regionalny Program Operacyjny Wojew·dztwa Mazowieckiego 2014-2020, w dniu 

12 lutego 2015 roku przyjňty przez Komisjň Europejska. 

ü Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru 

Funkcjonalnego 2014-2020+ (wersja II) - ZağŃcznik do Uchwağy nr 9/2014 Komitetu 

SterujŃcego ZIT WOF, Warszawa dnia 24 paŦdziernika 2014 r.). 

Á Krajowe przepisy w zakresie projektowania dr·g publicznych, w tym; 

ü Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r., poz. 

1137 j.t., z p·Ŧn. zm); 
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ü Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst pierwotny: Dz. U. z 

1985 r. Nr 14 poz. 60, tekst jednolity: Dz. U. z 2007 r. Nr 19 poz. 115 z p·Ŧn. zm., Dz. 

U. z 2013 r., poz. 260 z p·Ŧn. zm.); 

ü Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2003 r. 

Nr 80, poz. 717 z p·Ŧn. zm., Dz. U. z 2012 r. poz. 647 z p·Ŧn. zm.); 

ü Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 

1409 z p·Ŧn. zm.); 

ü Ustawa z dnia 30 maja 2014 r. o zmianie ustawy ï Prawo wodne oraz niekt·rych 

innych ustaw (Dz. U. z 2014 r. poz. 659); 

ü Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. 2010 nr 193 

poz. 1287 z p·Ŧn. zm.); 

ü Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zam·wieŒ publicznych (Dz. U. 2010 nr 113 

poz. 759 z p·Ŧn. zm.), w tym zmiany Ustawy z dnia 28 maja 2013 r. (Dz. U. z 2013 r. 

Poz. 907). 

ü Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg·ğowych zasadach przygotowania i 

realizacji inwestycji w zakresie dr·g publicznych (Dz. U. z 2003 r. Nr 80 poz. 721 z 

p·Ŧn. zm.); 

ü RozporzŃdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.,        

w sprawie warunk·w technicznych jakim powinny odpowiadaĺ drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz. U. z 1999 r., Nr 43, poz. 430 z p·Ŧn. zm.); 

ü RozporzŃdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. 

w sprawie warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ drogowe obiekty 

inŨynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r. Nr 63, poz. 735).     

ü RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnňtrznych i Administracji         

z dnia 31 lipca 2002 r., w sprawie znak·w i sygnağ·w drogowych (Dz. U. z 2002 r., 

Nr 170, poz. 1393, z p·Ŧn. zm.); 

ü RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie 

szczeg·ğowych warunk·w technicznych dla znak·w i sygnağ·w drogowych oraz 

urzŃdzeŒ bezpieczeŒstwa ruchu drogowego i warunk·w ich umieszczenia na drogach 

(Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181, z p·Ŧn. zm.); 

ü RozporzŃdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia          

19 lipca 2013 r. zmieniajŃce rozporzŃdzenie w sprawie szczeg·ğowych warunk·w 

technicznych dla znak·w sygnağ·w drogowych oraz urzŃdzeŒ bezpieczeŒstwa ruchu 

drogowego i warunk·w ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2013 r. poz. 891); 

ü RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeŜnia 2003 r. w sprawie 

szczeg·ğowych warunk·w zarzŃdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru 

nad tym zarzŃdzeniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729); 

ü RozporzŃdzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 

1995 r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowaŒ geodezyjno-kartograficznych oraz 

czynnoŜci geodezyjnych obowiŃzujŃcych w budownictwie (Dz.U.1995 nr 25 poz.133    

z p·Ŧn. zm.). 

ü RozporzŃdzenie Ministra Spraw Wewnňtrznych i Administracji z dnia 9 listopada 

2011 r. w sprawie standard·w technicznych wykonywania geodezyjnych pomiar·w 

sytuacyjnych i wysokoŜciowych oraz opracowania i przekazywania wynik·w tych 
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pomiar·w do paŒstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego (Dz. U. z 2011 r. 

Nr 263, poz. 1572). 

ü RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreŜlenia 

metod i podstaw sporzŃdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczenia planowanych 

koszt·w oraz planowanych koszt·w rob·t budowlanych okreŜlonych w programie 

funkcjonalno -uŨytkowym (Dz. U. 2004 nr 130 poz. 1389). 

ü RozporzŃdzenie Ministra Spraw Wewnňtrznych i Administracji z dnia 17 listopada 

2011 r. w sprawie sposobu i trybu tworzenia, aktualizacji i udostňpniania dotyczŃcego 

bazy danych obiekt·w topograficznych, oraz og·lno geograficznych, a takŨe 

tworzenia standardowych opracowaŒ kartograficznych (Dz. U. z 2011 r. Nr 279, poz. 

1642). 

ü RozporzŃdzenie Rady Ministr·w z dnia 10 stycznia 2012r. w sprawie paŒstwowego 

rejestru granic i powierzchni jednostek podziağ·w terytorialnych kraju (Dz. U. z 2012 

r. Nr 36, poz. 199). 

ü RozporzŃdzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 9 stycznia 2012 r.              

w sprawie ewidencji miejscowoŜci, ulic i adres·w (Dz. U. z 2012 r. Nr 23, poz. 125). 

ü Polityka transportowa paŒstwa na lata 2001 ï 2015 dla zr·wnowaŨonego rozwoju 

kraju (Rada Ministr·w, paŦdziernik 2001 r.). 

ü Polityka transportowa paŒstwa na lata 2006-2025 (Ministerstwo Infrastruktury,       

2005 r.). 

ü Wytyczne Techniczne Bazy Danych Topograficznych (TBD) Wersja 1.0 ïuzupeğniona 

(Gğ·wny Geodeta Kraju, maj 2008). 

ü Inne ustawy, rozporzŃdzenia, przepisy techniczno ï budowlane, polskie normy 

wğaŜciwe oraz zasady wiedzy technicznej i sztuki budowlanej.  

Á Projekty i studia ukğad·w dr·g rowerowych: 

ü Koncepcja ukğadu infrastruktury rowerowej w Dzielnicy Praga P·ğnoc, M&G 

Consulting Marketing, Warszawa 2011; 

ü Program rozwoju infrastruktury rowerowej dla Miasta Kutno, M&G Consulting 

Marketing, Warszawa 2014; 

ü Koncepcja planu budowy ŜcieŨek rowerowych w granicach miasta ŧary M&G 

Consulting Marketing, Warszawa 2014; 

ü Janicka M., Kokoszewska K., Mazurek P. i Pakos A., Koncepcja rozwoju sieci dr·g 

rowerowych w miastach Ŝredniej wielkoŜci: Pabianicach, Policach, Toruniu                  

i Koğobrzegu, PW WA, PSUiGP, Warszawa 2012; 

ü Warszawski raport rowerowy 2013 - Warszawa, https://www.um. 

warszawa.pl/.../warszawski_raport_rowerowy_2013.pdf [dostňp: VIII.2014]; 

ü Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m. st. Warszawie       

ï stanowiŃcego zağŃcznik do ZarzŃdzenia Nr 5523/2010 Prezydenta m. st. Warszawy      

z dnia 18.11.2010 r. (tekst ujednolicony ï ZarzŃdzeniem Nr 5523/2010 Prezydenta 

Miasta Stoğecznego warszawy z dnia 18 listopada 2010 r. w sprawie tworzenia 

korzystnych warunk·w dla rozwoju komunikacji rowerowej na terenie miasta 

stoğecznego Warszawy, uwzglňdniajŃcy zmiany wynikajŃce z ZarzŃdzenia Nr 

2165/2012 Prezydenta Miasta Stoğecznego Warszawy z dnia 1 marca 2012 r. 

zmieniajŃcego ZarzŃdzenie w sprawie tworzenia korzystnych warunk·w dla rozwoju 

systemu transportu rowerowego na terenie miasta stoğecznego Warszawy); 

https://www.um.warszawa.pl/sites/default/files/attach/aktualnosci/warszawski_raport_rowerowy_2013.pdf
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ü Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego Miasta Wrocğawia, 

ZağŃcznik nr 2 do ZarzŃdzenia Nr 5493/05 Prezydenta Wrocğawia z dnia 9 czerwca 

2005 r.; 

ü ZarzŃdzenie nr 2103/2004 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26.11.2004 r. w sprawie 

wprowadzenia do stosowania ĂStandard·w technicznych dla infrastruktury rowerowej 

Miasta Krak·wò, Krak·w 2005.; 

ü Projektowanie i budowa dr·g i szlak·w rowerowych, Studia i materiağy ï zeszyt 74, 

Instytut Badawczy Dr·g i Mast·w, Warszawa 2014.; 

ü Opracowane opinie i dokumenty GDDKiA (pod linkiem 

http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura-rowerowa); 

ü EuroVelo, The Europen Cycle Route Network, www.eurovelo.org; 

ü Opracowanie Holenderskiego Centrum BadaŒ i Standaryzacji Kontrakt·w InŨynierii 

LŃdowej i Ruchu (CROW 99); 

ü Materiağy wğasne Urzňdu Miejskiego w Grodzisku Mazowieckim udostňpnione 

Wykonawcy (miňdzy innymi: Projekt budowy dr·g 1KDL, 4KDL i 5KDL w strefie 

przemysğowej we wsiach Chlebnia i Natolin ï Biuro Prac InŨynierskich, Warszawa 

grudzieŒ 2014 r., Projekt przebudowy ul. ŧydowskiej ï APRO Konstancin Jeziorna, 

czerwiec 2015 r., Analiza poprawy bezpieczeŒstwa komunikacyjnego w pasie 

drogowym DW579 w Grodzisku Mazowieckim ï HORYZONT Brwin·w, styczeŒ 

2015 r., Przebudowa drogi wojew·dzkiej DW719 na odcinku od ul. Marsa do ul. 

Merkurego w Kozerkach Gmina Grodzisk Mazowiecki w zakresie przebudowy ciŃgu 

pieszego ï EUROPROJEKT Warszawa, sierpieŒ 2014 r., Projekt rewaloryzacji parku 

im. hr. Skarbk·w w Grodzisku Mazowieckim ï Studio Architektury Krajobrazu 

Warszawa, wrzesieŒ 2008 r., Opracowanie dokumentacji projektowej budowy ul. 

OkrňŨnej w Grodzisku Mazowieckim ï DROMACC Warszawa, marzec 2015 r., 

Projekt budowlany, budowa skrzyŨowania dwupoziomowego, Modernizacja linii 

kolejowej Warszawa ï Ğ·dŦ, etap II, stacja Grodzisk Mazowiecki ï BPKIUI Ğ·dŦ, 

czerwiec 2011 r., Projekt drogi w strefie przemysğowej wsi Natolin w Gminie 

Grodzisk Mazowiecki ï BPI Warszawa, listopad 20140; 

ü Materiağy wğasne, w tym publikacje i materiağy niepublikowane dotyczŃce ruchu          

i infrastruktury rowerowej; 

ü Przedmiotowe opracowanie uwzglňdnia opinie GDDKiA: 

Á w sprawie ĂTypowych nawierzchni dr·g dla rower·wò, GDDKiA, 2012; 

Á w sprawie ĂOdgiňĺ dr·g dla rower·w w rejonach skrzyŨowaŒò, GDDKiA, 2011; 

Á w sprawie ĂProjektowania zjazd·w przez drogi dla rower·wò, GDDKiA, 2012; 

Á w sprawie ĂUstalenia pierwszeŒstwa na przejazdach dla rowerzyst·w w Ŝwietle 

nowelizacji ustawy Prawo o Ruchu Drogowym z 1 kwietnia 2011 r.ò, GDDKiA, 

2012; 

Á w sprawie ĂĞŃczenia ruchu pieszego i rowerowegoò, GDDKiA, 2012; 

Á w sprawie ĂStosowania kombinacji znak·w C-16 i T-22 dla dopuszczenia ruchu 

rower·w na ciŃgach pieszychò, GDDKiA, 2011; 

Á w sprawie ĂDwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach i drogach 

jednokierunkowychò, GDDKiA, 2011; 

Á w sprawie ĂKonkurencyjnoŜĺ roweru w zakresie czasu podr·Ũyò, GDDKiA, 2012; 

Á w sprawie ĂRuch rowerowy w Polsce na tle innych kraj·w UEò, GDDKiA, 2009; 

http://www.eurovelo.org/
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Á Standardy dr·g rowerowych duŒskiej dyrekcji dr·g 

(www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura-rowerowa; 

Á w sprawie ĂZdrowotnych aspekt·w codziennego uŨytkowania roweru                   

w warunkach duŨych natňŨeŒ ruchu samochodowegoò, GDDKiA, 2012. 

 

PowyŨsze dokumenty i publikacje wraz z wykonanŃ inwentaryzacjŃ terenowŃ oraz 

przeprowadzonymi konsultacjami spoğecznymi stanowiğy podstawň do wykonania niniejszego 

opracowania oraz okreŜliğy zasady planowania rozwiŃzaŒ Koncepcji rozwoju infrastruktury 

rowerowej na terenie Gminy Grodzisk Mazowiecki. 

1.5 Podstawowe definicje 

 

Przedstawione definicje sŃ zgodne z aktami prawnymi lub sŃ powszechnie stosowane             

w innych aktach normatywnych albo zostağy utworzone na potrzeby wykonania Koncepcji 

rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Grodzisk Mazowiecki. 

ü Droga: wydzielony pas terenu skğadajŃcy siň z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla 

pieszych lub drogi dla rower·w, ğŃcznie z torowiskiem pojazd·w szynowych 

znajdujŃcych siň w obrňbie tego pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazd·w, 

ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pňdzenia zwierzŃt. 

ü Pobocze: czňŜĺ drogi przylegğa do jezdni, kt·ra moŨe byĺ przeznaczona do ruchu lub 

postoju niekt·rych pojazd·w, jazdy wierzchem lub pňdzenia zwierzŃt. 

ü Jezdnia: czňŜĺ drogi przeznaczona do ruchu pojazd·w, okreŜlenie to nie dotyczy 

torowisk wydzielonych z jezdni. 

ü Trasa rowerowa: czytelny i sp·jny ciŃg r·Ũnych rozwiŃzaŒ technicznych, 

funkcjonalnie ğŃczŃcy poszczeg·lne czňŜci miasta (wsi), miasta (wsie) ze sobŃ, miasta 

z obszarami podmiejskimi i obejmujŃcymi: drogi rowerowe, pasy i kontrapasy 

rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, ğŃczniki rowerowe, drogi 

publiczne o mağym ruchu (w porozumieniu i uzgodnieniu z ZarzŃdcŃ danej drogi        

w tym z Parkami Narodowymi, Parkami Krajobrazowymi, NadleŜnictwami) oraz inne 

odcinki, kt·re mogŃ byĺ bezpieczne i wygodnie wykorzystane przez rowerzyst·w. 

Trasa Rowerowa nie musi byĺ drogŃ rowerowŃ w rozumieniu Prawa o Ruchu 

Drogowym, moŨe natomiast obejmowaĺ odcinki takich dr·g. W skğad jednej Trasy 

Rowerowej mogŃ wchodziĺ dwie (lub wiňcej) drogi rowerowe, biegnŃce r·wnolegle 

(np. po dw·ch stronach jezdni, rzeki, mostu i kolei) lub ulice o ruchu uspokojonym. 

RozporzŃdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej  z dnia 2 marca 1999 r.    

w sprawie warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430), w spos·b bardzo ograniczony uwzglňdnia 

zagadnienia ruchu rowerowego i infrastruktury towarzyszŃcej. 

ü Szlak rowerowy: turystyczna lub rekreacyjna trasa rowerowa wykorzystujŃca 

istniejŃcŃ infrastrukturň komunikacyjnŃ, w tym takŨe rowerowŃ oznakowanŃ znakami 

dodatkowych szlak·w rowerowych okreŜlonymi w RozporzŃdzeniu Ministr·w 

Infrastruktury oraz Spraw Wewnňtrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.          

w sprawie znak·w i sygnağ·w drogowych. 

ü Droga dla rower·w: droga rowerowa) jest to droga lub czňŜĺ przeznaczona do ruchu 

rower·w oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. 
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ü ścieŨka rowerowa: jest to pas terenu poza jezdniŃ o utwardzonej nawierzchni 

przeznaczony do ruchu rower·w (jedno- lub dwukierunkowego), prowadzona obok 

ciŃgu pieszego. Oddzielenie od ciŃgu pieszego (chodnika) moŨe byĺ w formie 

malowanej linii miňdzy pasami nawierzchni przeznaczonej dla pieszych                       

i rowerzyst·w, nawierzchniŃ o odmiennej fakturze i/lub kolorze, bŃdŦ teŨ 

wysokoŜciowo, przez wzajemne wysokoŜciowe przesuniňcie powierzchni dla pieszych 

i rowerzyst·w. 

ü Wydzielona ŜcieŨka rowerowa: jest to ŜcieŨka rowerowa oddzielona zieleŒcem lub 

przebrukowaniem od chodnika lub ciŃgu pieszego oraz od jezdni dla ruchu 

samochodowego. 

ü CiŃg pieszo ï rowerowy: jest to wydzielona powierzchnia poza jezdniŃ do wsp·lnego 

ruchu pieszych i rower·w, z pierwszeŒstwem ruchu pieszego i podporzŃdkowaniem 

ruchu rowerowego ruchowi pieszemu oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. 

ü Pas dla rower·w: czňŜĺ jezdni przeznaczona wyğŃcznie dla  ruchu rowerowego          

w jednym kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami. 

ü Rekomendowany pas dla rower·w: jest to wydzielony korytarz rowerowo 

autobusowy, rowerowo autobusowo taks·wkowy przeznaczony dla ruchu 

rowerowego, autobusowego, taks·wkowego. 

ü Przejazd dla rower·w: jest to wydzielona powierzchnia jezdni lub torowiska 

przeznaczona do przejeŨdŨania przez rowerzyst·w oznaczona odpowiednimi znakami 

drogowymi. 

ü SkrzyŨowanie: przeciňcie lub poğŃczenie dr·g na jednym lub dw·ch poziomach, 

zapewniajŃce peğnŃ lub czňŜciowŃ moŨliwoŜĺ wyboru kierunku jazdy. 

ü Droga rowerowa gğ·wna: ğŃczy wszystkie gğ·wne obszary miasta, drogi gğ·wne 

miňdzy sobŃ i gğ·wne wňzğy tras rowerowych; funkcjŃ dr·g gğ·wnych jest obsğuga 

ruchu miňdzydzielnicowego i waŨniejszych powiŃzaŒ w skali miasta. MoŨe prowadziĺ 

ruch rowerowy tranzytowy ï drogi rowerowe regionalne i miňdzynarodowe przez 

obszar miejski. Przeznaczona dla rower·w i pieszych zgodnie z przepisami. 

ü Droga rowerowa lokalna: wszystkie pozostağe drogi rowerowe, przeznaczone do 

obsğugi ruchu Ŧr·dğowo ï docelowego, w tym drogi ğŃczŃce osiedla i inne waŨne 

punkty z trasami gğ·wnymi i wňzğami. Funkcja dr·g lokalnych jest uzupeğnieniem 

sieci tras gğ·wnych i rozprowadzeniem ruchu rowerowego w obrňbie dzielnic oraz 

zwiňkszenie sp·jnoŜci ukğadu infrastruktury dla rower·w. Przeznaczona dla rower·w  

i pieszych zgodnie z przepisami. 

ü Skrajni a: minimalna wysokoŜĺ wynosi 2,50 m (w szczeg·lnych uzasadnionych 

przypadkach moŨe wynosiĺ 2,20 m) natomiast szerokoŜĺ skrajni wyznaczamy 

uwzglňdniajŃc szerokoŜĺ Trasy Rowerowej powiňkszonej po obu stronach 

odpowiednio o 0,25 m gdy krawňŨnik jest wyŨszy niŨ 5 cm i 0,50 m gdy krawňŨnik 

jest niŨszy niŨ 5 cm. 

ü Kontrapas (pas rowerowy Ăpod prŃdò): wydzielony w jezdni jednokierunkowy pas 

ruchu rowerowego, przeznaczony dla rower·w po lewej stronie, w kierunku 

przeciwnym do obowiŃzujŃcego ruchu samochodowego.  

ü Wydzielenie fizyczne drogi rowerowej: jedno lub dwukierunkowa droga dla ruchu 

rowerowego lub rower·w i pieszych, fizycznie oddzielona od jezdni dla samochod·w, 

stanowiŃca czňŜĺ pasa drogowego lub biegnŃca niezaleŨnie od niego. 
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ü śluza rowerowa: oznakowany obszar na wlocie skrzyŨowania na cağej szerokoŜci 

jezdni lub wybranego pasa ruchu z sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ przed liniŃ zatrzymaŒ dla 

samochod·w, skŃd rowerzyŜci mogŃ na zielonym Ŝwietle ruszyĺ z tarczy 

skrzyŨowania jako pierwsi. 

ü Wsp·ğczynnik wydğuŨenia: stosunek dğugoŜci trasy do odlegğoŜci w linii prostej nie 

wiňkszy niŨ 1,3 (w szczeg·lnych uzasadnionych przypadkach wiňkszy). 

ü Wsp·ğczynnik op·Ŧnienia: Ŝrednia iloŜĺ czasu, kt·rŃ uŨytkownik traci oczekujŃc na 

sygnalizacji Ŝwietlnej lub skrzyŨowaniach bez pierwszeŒstwa na kaŨdym kilometrze 

trasy, wyraŨony w sekundach na kilometr. 

ü ĞŃcznik (skr·t) rowerowy: kr·tki odcinek drogi rowerowej, umoŨliwiajŃcy przejazd 

rowerem np. przez koniec ulicy bez przejazdu dla samochod·w. 

ü Wňzeğ integracyjny: miejsce skrzyŨowania dr·g rowerowych z przystankami 

komunikacji zbiorowej umoŨliwiajŃce: pozostawienie roweru, jego przechowanie, 

naprawň, wypoŨyczenie roweru, przew·z Ŝrodkami komunikacji zbiorowej.  

ü Przechowalnia rower·w: pomieszczenie, urzŃdzenie umoŨliwiajŃce bezpieczne 

i wygodne przechowanie roweru na odpowiedzialnoŜĺ operatora przechowalni. 

ü Parking rowerowy: wydzielona powierzchnia terenu do pozostawienia roweru (na 

ü odpowiedzialnoŜĺ operatora parkingu) wyposaŨona w stojaki rowerowe. 

ü Stojak rowerowy: urzŃdzenie techniczne trwale zamontowane do podğoŨa, 

umoŨliwiajŃce bezpieczne (na odpowiedzialnoŜĺ wğaŜciciela roweru) i wygodne 

oparcie i przymocowanie roweru przez uŨytkownika przy pomocy zapiňcia wğasnego. 

ü Podsystem rowerowy: wszystkie elementy infrastruktury rowerowej sğuŨŃce do 

obsğugi transportu rowerowego. 

ü Zjazd: czňŜĺ drogi na poğŃczeniu z drogŃ nie bňdŃcŃ drogŃ publicznŃ lub na 

poğŃczeniu drogi z dojazdem do nieruchomoŜci; zjazd nie jest skrzyŨowaniem. 

ü Linie rozgraniczajŃce: granice pasa drogowego - gruntu (wraz z przestrzeniŃ nad       

i pod jego powierzchniŃ), na kt·rym zlokalizowane zostanŃ objňte projektem: ŜcieŨki 

rowerowe, ciŃgi pieszo ï rowerowe, obiekty inŨynierskie i budowlane oraz urzŃdzenia 

techniczne zwiŃzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obsğugŃ ruchu rowerowego. 

ü Obiekty inŨynierskie: obiekty mostowe, tunele, przepusty, konstrukcje oporowe. 

ü Obiekt mostowy: budowla przeznaczona do przeprowadzenia drogi, samodzielnego 

ciŃgu pieszego lub pieszo ï rowerowego, szlaku wňdr·wek zwierzŃt dziko ŨyjŃcych 

lub innego rodzaju komunikacji gospodarczej nad przeszkodŃ terenowŃ,                      

a w szczeg·lnoŜci: most, wiadukt, estakada, kğadka. 

ü Przepust: budowla o przekroju poprzecznym zamkniňtym, przeznaczona do 

przeprowadzenia ciek·w, szlak·w wňdr·wek zwierzŃt dziko ŨyjŃcych lub urzŃdzeŒ 

technicznych przez korpus drogi. 

ü Konstrukcje oporowe: budowla przeznaczona do utrzymywania w stanie 

statecznoŜci uskoku naziomu grunt·w rodzimych lub nasypowych. 

ü Km trasy rowerowej i punkty referencyjne: kilometraŨ trasy rowerowej, oznaczony 

jako Ăkmò, prowadzony jest od granicy gminy/miasta. KilometraŨ naliczany jest w osi 

dr·g przy kt·rych biegnie trasa rowerowa lub w osi ŜcieŨki rowerowej, ciŃgu pieszo    

- rowerowego na nowo projektowanych odcinkach np. na wağach 

przeciwpowodziowych, wyğŃczonych z uŨytkowania nasyp·w kolejowych itp. 
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ü Adaptacja: dostosowanie do parametr·w wymaganych przez ŜcieŨkň rowerowŃ 

istniejŃcej drogi/chodnika/rowu/pasa zieleni/kap chodnikowych i innych, poprzez 

budowň nowej, przebudowň lub remont istniejŃcej infrastruktury. 

ü Naprawa: dziağania polegajŃce na przywr·ceniu wğaŜciwoŜci uŨytkowych 

uszkodzonym elementom. 

ü Ukğad infrastruktury rowerowej: jest to zbi·r element·w infrastruktury liniowej dla 

ruchu rowerowego (dr·g rowerowych r·Ũnych typ·w), stref ruchu uspokojonego (stref 

zamieszkania i stref ograniczonej prňdkoŜci do 30 km/h) oraz element·w punktowych            

ï parking·w, baz - centr·w rowerowych tworzŃcy sp·jny ukğad wzajemnych 

powiŃzaŒ wraz     z odpowiednim oznakowaniem. 

ü Strefa ruchu uspokojonego: jest to strefa zamieszkania lub strefa ograniczonej 

prňdkoŜci - 30 km/h, w kt·rej przez wprowadzone ograniczenia prňdkoŜci oraz 

wyposaŨenie jezdni w elementy fizyczne ograniczajŃce prňdkoŜĺ panujŃ korzystne       

i bezpieczne warunki dla ruchu rowerowego. 

ü Strefa zamieszkania: jest to obszar obejmujŃcy drogi publiczne lub inne drogi,          

w kt·rym obowiŃzujŃ szczeg·lne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy           

z obszaru oznaczone sŃ odpowiednimi znakami drogowymi. 

ü Strefa ograniczonej prňdkoŜci do 30 km/h: strefa oznaczona odpowiednimi znakami 

drogowymi, w kt·rej obowiŃzuje ograniczenie prňdkoŜci ruchu do 30 km/h. Ulice       

w strefach ograniczonej prňdkoŜci do 30 km/h przystosowane sŃ do wsp·lnego ruchu 

rower·w i pojazd·w samochodowych. W strefie ograniczonej prňdkoŜci jezdnie mogŃ 

byĺ wyposaŨone w elementy fizyczne wymuszajŃce ograniczenie prňdkoŜĺ, co 

sprawia, Ũe panujŃ korzystne i bezpieczne warunki dla ruchu rowerowego. 

ü Miejsce Obsğugi Rowerzyst·w (MOR): miejsce przeznaczone do odpoczynku 

rowerzyst·w i wyposaŨone w zadaszonŃ wiatň, ğaweczkň, stojak dla rower·w, kosz na 

Ŝmieci, mapň turystycznŃ. 

ü Centrum Rowerowe: wielofunkcyjny obiekt, kt·ry moŨe sğuŨyĺ obsğudze ruchu 

turystycznego, a przede wszystkim turystom rowerowym. Forma architektoniczna 

obiektu charakterystyczna do formy obsğugiwanej turystyki i w rzucie oraz detalach 

przypomina koğa rowerowe. Wykonana z prefabrykowanych lekkich materiağ·w 

(drewno, aluminium, szkğo) z moŨliwoŜciŃ aranŨacji w ukğadzie poziomym (jedna 

kondygnacja) lub pionowym (X kondygnacji). Proponowane rozwiŃzanie 

funkcjonalno ï architektoniczne ma formň moduğowŃ umoŨliwiajŃcŃ jej rozbudowň, w 

miarň zwiňkszajŃcych siň potrzeb. Powierzchnia uŨytkowa wynosi okoğo 1000 metr·w 

kwadratowych, a powierzchnia terenu pod cağe Centrum okoğo 3000 metr·w 

kwadratowych. Centrum przeznaczone jest do uŨytku cağorocznego i bňdŃ przyjazne 

dla os·b niepeğnosprawnych. Program funkcjonalny obiektu skğada siň miňdzy innymi 

z restauracji wraz z zapleczem technologicznym, wňzğ·w sanitarnych, hotelu, SPA, 

krytej powierzchni przeznaczonej na przechowywanie i naprawň rower·w (serwis), 

recepcji z punktem informacji turystycznej, sali wielofunkcyjnej, parkingu dla 

rower·w, telefonu publicznego, sklepu spoŨywczego, sklepu z czňŜciami                       

i akcesoriami rowerowymi, mapy informacyjnej, parkingu samochodowego oraz 

terenu wypoczynkowo - rekreacyjnego wraz z miejscami na karawaning. 

ü Rower: pojazd jednoŜladowy lub wieloŜladowy o szerokoŜci nieprzekraczajŃcej       

0,9 m poruszany siğŃ miňŜni osoby jadŃcej tym pojazdem: rower moŨe byĺ 
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wyposaŨony w uruchomiony naciskiem na pedağy pomocniczy napňd elektryczny 

zasilany prŃdem o napiňciu nie wyŨszym niŨ 48 V o znamionowej mocy ciŃgğej nie 

wiňkszej niŨ 250 W, kt·rego moc wyjŜciowa zmniejsza siň stopniowo i spada po 

przekroczeniu prňdkoŜci 25 km/h (warto zaznaczyĺ, Ũe polska nazwa Ărowerò zostağa 

zapoŨyczona od marki pojazd·w ĂRoverò produkowanych w Anglii w 1885 roku. 

ü UE ï Unia Europejska. 

ü UP ï Umowa Partnerska, programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. 

ü EFRR ï Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego. 

ü EFS ï Europejski Fundusz Spoğeczny. 

ü GUS ï Gğ·wny UrzŃd Statystyczny. 

ü JST ï Jednostki samorzŃdu terytorialnego. 

ü RPO WM  ï Regionalny Program Operacyjny Wojew·dztwa Mazowieckiego na lata 

2014-2020. 

ü SRWM ï Strategia Rozwoju Wojew·dztwa Mazowieckiego do 2030 roku. 

Innowacyjne Mazowsze. 

ü SZIT  ï Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego 

Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020+ .  

ü WOF ï Warszawski Obszar Funkcjonalny, kt·ry tworzŃ sygnatariusze Porozumienia 

gmin Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego o wsp·ğpracy w zakresie realizacji 

Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w perspektywie finansowej UE            

2014-2020: naleŨy 40 gmin, tj.: Gmina Bğonie, Gmina Brwin·w, Gmina Czosn·w, 

Gmina G·ra Kalwaria, Gmina Grodzisk Mazowiecki, Gmina Halin·w, Gmina 

Izabelin, Gmina Jabğonna, Gmina Jaktor·w, Miasto J·zef·w, Gmina Karczew, Gmina 

Kobyğka, Gmina Konstancin-Jeziorna, Gmina Miejska Legionowo, Gmina Leszno, 

Gmina Lesznowola, Gmina Ğomianki, Miasto Marki, Gmina Michağowice, Miasto 

Milan·wek, Gmina Nadarzyn, Gmina Nieporňt, Gmina Nowy Dw·r Mazowiecki, 

Miasto Otwock, Gmina OŨar·w Mazowiecki, Gmina Piaseczno, Miasto Piast·w, 

Miasto Podkowa LeŜna, Miasto Pruszk·w, Gmina Radzymin, Gmina Raszyn, Gmina 

Stare Babice, Miasto Sulej·wek, Gmina WiŃzowna, Gmina Wieliszew, Gmina 

Woğomin, Miasto ZŃbki, Miasto Zielonka, Miasto ŧyrard·w, m. st. Warszawa. 

ü Porozumienie ZIT WOF ï Porozumienie gmin Warszawskiego Obszaru 

Funkcjonalnego o wsp·ğpracy w zakresie realizacji Zintegrowanych Inwestycji 

Terytorialnych w perspektywie finansowej Unii Europejskiej na lata 2014-2020. 

ü Beneficjent ï Jednostka SamorzŃdu Terytorialnego skğadajŃca wniosek                        

o dofinansowanie realizacji projektu. 

ü Partner ï Jednostka wsp·ğpracujŃca z Beneficjentem w ramach realizacji projektu. 

ü Grupa Robocza ï grupa robocza ds. wdroŨenia projektu do realizacji. Ciağo 

konsultacyjne powoğane przez ZamawiajŃcego oraz przedstawicieli poszczeg·lnych 

gmin z WOF, wspomagajŃce proces decyzyjny. W skğad grupy wchodzŃ 

przedstawiciele jednostek samorzŃdu terytorialnego z obszaru WOF. 

ü Standardy Techniczne - Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu 

rowerowego w m. st. Warszawa ï stanowiŃcego zağŃcznik do ZarzŃdzenia Nr 

5523/2010 Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 18 listopada 2010 r.ò (tekst 

ujednolicony - zarzŃdzenia nr 5523/2010 Prezydenta Miasta Stoğecznego Warszawy    

z dnia 18 listopada 2010r. w sprawie tworzenia korzystnych warunk·w dla rozwoju 
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systemu transportu rowerowego na terenie miasta stoğecznego Warszawy, 

uwzglňdniajŃcy zmiany wynikajŃce z zarzŃdzenia nr 2165/2012 Prezydenta Miasta 

Stoğecznego Warszawy z dnia 1 marca 2012 r. zmieniajŃcego zarzŃdzenie w sprawie 

tworzenia korzystnych warunk·w dla rozwoju systemu transportu rowerowego na 

terenie miasta stoğecznego Warszawy).  

ü Sp·jnoŜĺ ï system rowerowy powinien tworzyĺ sp·jnŃ cağoŜĺ i obejmowaĺ wszystkie 

Ŧr·dğa    i cele podr·Ũy rowerowych, poszczeg·lne trasy rowerowe muszŃ zachowaĺ 

ciŃgğoŜĺ. Na poziomie konkretnych rozwiŃzaŒ technicznych uŨytkownik powinien 

m·c ğatwo znaleŦĺ drogň    i rozumieĺ logikň sieci tras rowerowych. 

ü BezpoŜrednioŜĺ ï infrastruktura rowerowa powinna zapewniaĺ uŨytkownikom 

moŨliwe najkr·tsze poğŃczenia, umoŨliwiajŃce jak najszybsze poruszanie siň po 

wyznaczonej trasie w spos·b konkurencyjny dla samochodu. Oznacza to 

minimalizacjň objazd·w, wsp·ğczynnika wydğuŨenia i zmniejszenie Ŝredniego czasu   

w punktach kolizji (np. skrzyŨowaŒ). 

ü AtrakcyjnoŜĺ ï infrastruktura rowerowa powinna byĺ tak zaprojektowana                    

i dopasowana do otoczenia, aby jazda na rowerze byğa atrakcyjna, w tym kryterium 

mieŜci siň r·wnieŨ poczucie spoğecznego bezpieczeŒstwa. 

ü BezpieczeŒstwo ï infrastruktura rowerowa powinna gwarantowaĺ bezpieczeŒstwo 

ruchu drogowego zar·wno rowerzyst·w, jak i innych uŨytkownik·w dr·g (pojazdy 

mechaniczne), ciŃg·w pieszo-rowerowych (piesi), minimalizujŃc liczbň wypadk·w       

i kolizji.  

ü Wygoda i komfort ï infrastruktura rowerowa powinna umoŨliwiaĺ szybki i wygodny 

przepğyw ruchu rowerowego, a korzystanie z niej nie moŨe wymagaĺ od uŨytkownika 

nadmiernego lub nieregularnego wysiğku fizycznego (np. nawierzchnia z kostki 

betonowej, czňste zatrzymywanie siň, strome podjazdy/zjazdy). 

ü GIS ï (ang. Global Information System) to zbi·r sprzňtu, oprogramowania, 

wykwalifikowanego personelu i odpowiednio zorganizowanej bazy danych                  

o zjawiskach i obiektach. Baza jest obsğugiwana przez oprogramowanie, kt·re 

umoŨliwia prowadzenie zğoŨonych analiz przestrzennych i zarzŃdzanie danymi 

zlokalizowanymi przestrzennie. Technologia GIS ma zastosowanie wszňdzie tam 

gdzie mamy do czynienia z danymi przestrzennymi, a zastosowaŒ moŨe byĺ bardzo 

duŨo, w zaleŨnoŜci od wymagaŒ i pomysğu (np. biura projektowe, administracja 

publiczna, sğuŨby monitoringu, operator sieci tras rowerowych, zarzŃdcy dr·g, 

zarzŃdcy teren·w itp.). 

ü GPS (ang. Global Positioning System, pol. System Nawigacji Satelitarnej) ï jest to 

system dziňki kt·remu moŨliwe jest okreŜlenie chwilowej pozycji wzglňdem elipsoidy 

WGS-84. Wykorzystywany jest miňdzy innymi do pomiar·w geodezyjnych.              

W ramach przedmiotu zam·wienia, dziňki zastosowaniu technologii GPS zostanŃ 

wykonane pomiary terenowe wyznaczonego przebiegu tras rowerowych. Wykonana 

inwentaryzacja zweryfikuje oraz uzupeğni bazň systemu GIS, pokazujŃc aktualny stan 

wyznaczonego przebiegu tras rowerowych oraz umoŨliwi zlokalizowanie punkt·w 

problematycznych, poddawanych p·Ŧniejszym analizom. Pomiary zostanŃ wykonane 

w technologii GPS z dokğadnoŜciŃ wğaŜciwŃ dla pomiar·w DGPS (pomiar 

r·Ũnicowy), kt·ry bazuje na pomiarach satelitarnych skoordynowanych z pomiarami   

z naziemnych stacji referencyjnych naleŨŃcych do systemu ASG-EUPOS. W trakcie 



KONCEPCJA ROZWOJU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ NA TERENIE GMINY GRODZISK MAZOWIECKI 2015  
 

Str. 19 

prac terenowych wszelkie utrudnienia w pozyskaniu niezbňdnych danych bňdŃ 

rozwiŃzywane na bieŨŃco. 

2 CHARAKTERYSTYKA MIASTA I GMINY ORAZ ATRAKCJI 

TURYSTYCZNYCH 

2.1 Opis Miasta i Gminy Grodzisk  Mazowiecki 

 

Gmina Grodzisk Mazowiecki poğoŨone jest w wojew·dztwie mazowieckim w powiecie 

grodziskim. Zajmuje powierzchniň 107 kmĮ. W jej skğad wchodzi miasto Grodzisk 

Mazowiecki (13,19 km Į) oraz 35 wsi. 

Gmina znajduje siň w strefie klimatu umiarkowanego ciepğego przejŜciowego, podobnie jak 

cağa Polska. Pogodň ksztağtujŃ ŜcierajŃce siň masy powietrza oceanicznego i kontynentalnego. 

średnia temperatura lipca wynosi +18ÜC, natomiast stycznia ï2,5ÜC. DominujŃ wiatry             

z kierunku zachodniego i poğudniowo zachodniego. 

Og·lna liczba ludnoŜci gminy wynosi 42 485 (stan na 31.12.2014r.), w tym: 

- mieszkaŒcy miasta ï 28 622 - mieszkaŒcy teren·w wiejskich - 13 863. GňstoŜĺ zaludnienia 

397 os·b/kmĮ. Liczba mieszkaŒc·w w gminie stale roŜnie i w ciŃgu 4 ostatnich lat zwiňkszyğa 

siň o 2394 os·b. W 2014 roku w Grodzisku Mazowieckim zanotowano dodatni przyrost 

naturalny i wyni·sğ on 117 os·b.  

Najwiňkszym priorytetem inwestycyjnym dla wğadz Grodziska jest rozbudowa i modernizacja 

infrastruktury technicznej. Co roku ok. 30 % budŨetu gminy przeznaczone jest na sukcesywne 

uzbrajanie teren·w, budowň i modernizacjň dr·g oraz rozbudowň sieci wodociŃgowej             

i kanalizacyjnej. 

W gminie w 2013 roku dziağağo 5775 podmiot·w gospodarczych (tendencja wzrostowa          

w stosunku do lat ubiegğych), natomiast liczba bezrobotnych w 2014 roku wynosiğa 1072 

osoby (tendencja spadkowa do roku 2013 ï liczba bezrobotnych 1288 osoby) 

Grodzisk Mazowiecki leŨy w centralnej Polsce, blisko gğ·wnych szlak·w komunikacyjnych 

kraju i liczŃcych siň centr·w ekonomicznych. To usytuowanie zapewnia nie tylko szybkie 

poğŃczenie z najwiňkszym rynkiem stoğecznym (30 km do centrum Warszawy), ale daje 

moŨliwoŜĺ ğatwego dojazdu do Ğodzi, Katowic, Krakowa, Poznania i GdaŒska. 

Najistotniejsze znaczenie dla rozwoju miasta ma poprowadzenie przez teren gminy przebiegu 

autostrady A2 Berlin - Moskwa. 4 km na p·ğnoc od centrum Grodziska zaprojektowano wňzeğ 

zjazdowy. Uruchomienie autostrady A2 z pewnoŜciŃ wpğynie na poprawň atrakcyjnoŜci 

komunikacyjnej gminy i jej teren·w inwestycyjnych. 

AlternatywŃ dla indywidualnej komunikacji samochodowej jest dobrze rozwiniňty transport 

kolejowy (podr·Ũ pociŃgiem do stolicy zabiera 40 min.) i autobusowy.   
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Gmina ma bogatŃ historiň.  

XI-XIII w iek ï w rejonie Grodziska istniağo sğowiaŒskie grodzisko, od kt·rego 

najprawdopodobniej pochodzi nazwa miasta. W 1355 roku Szlachcic Tomasz Grodziski 

ufundowağ koŜci·ğ w istniejŃcej w·wczas wsi - pierwsze pisemne wzmianki o Grodzisku. 

 

W dniu 22 lipca 1522 roku Grodzisk otrzymağ prawa miejskie z rŃk Kr·la Zygmunta I Starego 

dziňki staraniom dw·ch braci Okuni·w - ·wczesnych wğaŜcicieli miasta. 

 
Ryc. 1. Obraz z 1623 r. ťr·dğo: oficjalna strona http://www.grodzisk.pl/z-kart-historii.html 

 

Nastňpnie miasto przeszğo w rňce rodziny Mokronoskich. Okres trwajŃcy do poğowy XVIII w. 

to najtrudniejszy czas w historii Grodziska, kt·ry wielokrotnie niszczony byğ przez wojny, 

epidemie i klňski gğodu. W dniu 14 czerwca 1845 roku otwarcie pierwszego odcinka Kolei 

Warszawsko-WiedeŒskiej. Szybkie poğŃczenie Grodziska z WarszawŃ przyczyniğo siň do 

dynamicznego rozwoju miasta. Stağo siň ono celem wycieczek i miejscem rekreacji 

mieszkaŒc·w stolicy. W 1881 roku Uruchomienie w Grodzisku pierwszej fabryki. Od tego 

momentu miasto stopniowo zdobywağo pozycjň jednego z najprňŨniejszych oŜrodk·w 

przemysğowych poğudniowo-zachodniego Mazowsza.  

 
Ryc. 2.  Obraz z 1884 r. ťr·dğo: oficjalna strona http://www.grodzisk.pl/z-kart-historii.html 

 

Dr Michağ BojasiŒski otworzyğ w Jordanowicach (obecnie w granicach Grodziska) Zakğad 

Wodoleczniczy. Wok·ğ uzdrowiska powstağa elegancka dzielnica willowa - letnie siedziby 

zamoŨnych przemysğowc·w warszawskich. 
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W roku 1889 do pobliskiej wsi Kukl·wka sprowadziğ siň znany polski malarz - J·zef 

CheğmoŒski, kt·ry na swoich licznych obrazach uwieczniğ malowniczy krajobraz ziemi 

grodziskiej.  

 

W roku 1927 Grodzisk zyskağ dodatkowe poğŃczenie z WarszawŃ drugŃ liniŃ kolejowŃ 

(Elektryczna Kolej Dojazdowa - obecnie WKD). Do najwiňkszych Grodziskich 

przedsiňbiorstw naleŨağy w·wczas, istniejŃce do dziŜ, Zakğady "SğoŒ" produkujŃce materiağy 

Ŝcierne oraz Zakğady Chemiczne "Grodzisk" - obecna "Polfa".  W dniu 17 stycznia 1945 roku 

koniec okupacji niemieckiej w Grodzisku, kt·ra w ciŃgu 5 lat przyniosğa miastu utratň ponad 

5 tys. mieszkaŒc·w.  

 

Rok 1990 Powr·t do wğadz autentycznego samorzŃdu - poczŃtek szybkiego                               

i wszechstronnego rozwoju miasta, kt·re zmieniğo wyglŃd i po raz kolejny w historii 

wykorzystağo swojŃ szansň. W 1991 roku rozpoczyna dziağalnoŜĺ OŜrodek Kultury Gminy 

Grodzisk Mazowiecki. W 1997 roku oddano do uŨytku Grodziska Halň SportowŃ przy          

ul. Westfala. W 1999 roku Grodzisk Mazowiecki zostaje ponownie stolicŃ Starostwa 

Powiatowego. W 2000 roku otwarcie Pğywalni Miejskiej òWODNIK 2000ò. 

 

 
Ryc. 3.  Foto. z 2000 r. ťr·dğo: oficjalna strona http://www.grodzisk.pl/z-kart-historii.html 

 

W roku 2002 oddano do uŨytku nowoczesny Szpital Zachodni, a w 2005 roku odbyğy siň 

obchody 650 lecie istnienia parafii Ŝw, Anny. W roku 2008 zostağo otwarte Centrum Kultury. 

W 2012 roku  zakoŒczenie rewitalizacji dw·ch teren·w wypoczynkowych miasta: Parku im. 

hr Skarbk·w i Staw·w Goliana; w zrewaloryzowanej Willi Radogoszcz powstağa galeria 

etnograficzna popularyzujŃca historiň i tradycjň Grodziska Mazowieckiego. 

http://www.grodzisksport.pl/index.php/obiekty-sportowe/plywalnia-wodnik-2000
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Ryc. 4.  Foto. z 2012 r. ťr·dğo: oficjalna strona http://www.grodzisk.pl/z-kart-historii.html 

 

2.2 Charakterystyka atrakcji turystycznych  Gminy Grodzisk Mazowiecki 

Najcenniejszym obiektem archeologicznym w gminie jest wczesnoŜredniowieczne 

sğowiaŒskie grodzisko poğoŨone we wsi Chlebnia, zwane potocznie "Szwedzkimi G·rami". 

Grodzisko jest pozostağoŜciŃ istniejŃcej tu w XI i XII w. osady obronnej, kt·ra byğa 

najprawdopodobniej siedzibŃ rycerskŃ. W otoczeniu warowni powstawağy osady 

podgrodowe. Na miejscu jednej z nich rozwinňğa siň wieŜ, a potem miasto Grodzisk. 

NajwaŨniejsze zabytki Miasta Grodzisk Mazowiecki
1
:  

Á KoŜci·ğ Parafialny p.w. św. Anny, Grodzisk Mazowiecki, pl. Zygmunta Starego 2A 

(rej. zab. 1028/451/62 z 23.03.1962 r.) 

 

                                                 
1
 Raport pt. Gminna ewidencja zabytk·w Miasta i Gminy Grodzisk Mazowiecki: Przygotowany przez WGS84 Polska Sp. z 

o. o. Warszawa 31.03.2008 r. 
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Ryc. 5.  Foto. ťr·dğo: z archiwum Miasta Grodzisk Mazowiecki 

 

Á KoŜci·ğ parafialny p. w. Zwiastowania NMP, Izdebno KoŜcielne,                            

ul. ks. Oziňbğowskiego 12 (rej. zab. 1034/456/62 z dn. 23.03.1962 r.) 

 
Ryc. 6.  Foto.  ťr·dğo: z archiwum Miasta Grodzisk Mazowiecki 

 

 

Á Willa "Foksal"  (ul. W. Bartniaka 26) - wybudowana przez rodzinň Mokronoskich     

w 1845-46 r. z przeznaczeniem na dom zajezdny. 

 
Ryc. 7.  Foto.  ťr·dğo: z archiwum Miasta Grodzisk Mazowiecki 
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Á Willa "Radogoszcz" (ul. H. Sienkiewicza 31) - wybudowana w koŒcu XIX w. 

Obecnie siedziba wielu stowarzyszeŒ i organizacji kulturalnych. W budynku mieŜci 

siň r·wnieŨ galeria, w kt·rej OŜrodek Kultury organizuje okoğo 6 r·Ũnorodnych 

wystaw rocznie. 

 
Ryc. 8.  Foto.  ťr·dğo: z archiwum Miasta Grodzisk Mazowiecki 

 

 

Á Dworek rodziny CheğmoŒskich (Adamowizna) ï dawna rzŃd·wka z poğowy XIX w., 

przeniesiona okoğo 1900 r. z Kukl·wki. Mieszkağ w nim Adam CheğmoŒski.               

W pobliŨu nad rzekŃ znajduje siň zabytkowa Ămğynarz·wnaò. 

 
Ryc. 9.  Foto.  ťr·dğo: z archiwum Miasta Grodzisk Mazowiecki 




































































































































































































































































