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1 WSTEP

Ninigjszy raport przedstawia wyniki oceny zasadnosci budowy potudniowego odcinka
obwodnicy Grodziska Mazowieckiego, planowanej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 719.
Raport zostat wykonany przez biuro projektowo-konsultingowe TransEko Spj. na
zamoOwienie Gminy Grodzisk Mazowiecki.

Biuro projektowo — konsultingowe TransEko Sp.. specjalizuje si¢ w planowaniu i
projektowaniu systeméw transportowych w tym tras drogowych i transportu zbiorowego. W
ciggu ostatnich trzech lat biuro wykonato liczne opracowania studialne dotyczace sieci
drogowel w tym prognozy ruchu w projektach wykonywanych dla administracji drogowej
(GDDKIiA/MZDW) i jednostek samorzadowych (m.in. w Warszawie, Wroctawiu, Krakowie,,
Lomzy, Milandwku, Zabkach i w Btoniu).

W szczegblnosci doswiadczenie zespotu projektowego jest zwigzane opracowaniami
dotyczacymi DW 719 (studia komunikacyjne zwiazane z uktadem drogowym Milandéwka i
Pruszkowa) i DW 579 (obwodnica Btonia i zachodnia obwodnica Grodziska Maz.).

W ramach niniejszego opracowania wykonano nastgpujace zadania:
- Zidentyfikowano dostepne dane o ruchu drogowym w obszarze analizy.

- Przygotowano komputerowy model ruchu dla obszaru oddziatywania planowane),
potudniowej obwodnicy Grodziska Maz..

- Wykonano prognozy ruchu drogowego (dla roku 2015, szczyt poranny) dla trzech
wariantow:
- wariantu 1, w ktérym zatozono funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu

(obwodnica zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnego standardu (przebieg przez
Grodzisk Maz. i Milanéwek),

- wariantu 2, w ktérym zatozono ukiad drogowy jak w wariancie 1 +
funkcjonowanie potudniowego obejscia Grodziska od drogi DW 579 do
wschodnigj granicy gminy, a nastepnie powigzanie za pomoca drogi lokalnej
potudniowej obwodnicy z obecnym przebiegiem DW 719 (powigzanie jeszcze na
terenie gminy Grodzisk Maz.),

- wariant 3, w ktérym zatozono uktad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przebieg
DW 719, przez Grodzisk Maz. wraz z obwodnica Milanowka.

- Opracowano dla kazdego analizowanego wariantu informacje o:
- natezeniach ruchu prognozowanego na poszczegoélnych odcinkach drog,
- strukturze rodzajowej ruchu prognozowanego, w tym o udziale samochoddw
ciezarowych,
- udziale ruchu tranzytowego i zrédtowo-docelowego,
- strukturze kierunkowej ruchu (rozktad przestrzenny),

- dtrukturze kierunkowej ruchu na wlocie poétnocnym (obejscie drogi nr 579) i
zachodnim (droga nr 719) do Grodziska Maz.
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- Oceniono stopien kolizyjnosci planowanego powigzania droga lokalng obwodnicy
potudniowej z obecng DW 719,
- Przygotowano materiaty prezentacyjne na spotkania z mieszkancami Grodziska Maz.

W opracowaniu wykorzystano wyniki wczesniej wykonywanych prac:

- Prognozy ruchu dla obwodnicy miasta Bfonie. Zamawiajgcy: Miasto Bfonie. Rok 2007.

- Sudium koncepcyjne podstawowego uk/adu drogowego miast: Grodzisk Maz., Milanowek,
Brwinéw i Podkowa Lesna. Zamawiajgcy: Miasto Milanowek. Rok 2007.

- Prognozy ruchu do projektu: , Budowa zach. Obwodnicy Grodziska Mazowieckiego w
ciggu drogi woj. nr 579 na odcinku: od rejonu skrzyzowania dr woj. nr 579 z ul. Zukéwka
w m. B/onie do dr woj. nr 579 w rgjonie m. Ka/eczyn — odcinek o dfugosci ok. 13 km.”
Zamawiajgcy: Mazowiecki Zarzgd Drog Wojewddzkich. Rok 2008.

- Prognozy ruchu do projektu rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 719 relacji Warszawa-
Pruszkow — Zyrardéw - Kamion, na terenie miasta Pruszkow (powiat pruszkowski,
wojewddztwo mazowieckie), na odcinku od ulicy Partyzantow do ulicy Bohaterow
War szawy. Zamawiajgcy: Mazowiecki Zarzgd Drég Wojewoddzkich. Rok 2008.

W ramach opracowania wykorzystano réwniez dane ze ,Studium Uwarunkowan i
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Grodzisk Mazowiecki”.

2 STAN ISTNIEJACY

2.1 Obszar analizy

Wedtug Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego aglomeracja
warszawska obejmuje Warszawe i sgsiadujace z nig powiaty: powiat pruszkowski i czesé
powiatdw otwockiego, piaseczynskiego, warszawskiego zachodniego, legionowskiego,
grodziskiego, minskiego, wotominskiego, nowodworskiego i zyrardowskiego (rys.1).

Grodzisk Maz. zostal zakwalifikowany do aglomeracji warszawskigj. Fakt ten ma istotne
znaczenie dla miasta. Dla mieszkancéw Grodziska Warszawa pozostaje nadal waznym
rynkiem pracy i ustug wyzszego rzedu, mimo tego, ze miasto dobrze si¢ rozwija, a w ciagu
odatnich kilku lat nastapit dynamiczny wzrost gospodarczy (liczba podmiotéw
gospodarczych w 1997 wynosita ok. 2,4 tys., a w roku 2006 juz 5,3 tys.). Atrakcyjnosc
Warszawy potegowana jest przez dos¢ dobre powigzania komunikacyjne. Duza czestotliwosé
poprawigjacej standard komunikacji zbiorowej (kolej, WKD, autobusy podmiegjskie) oraz
rozbudowa infrastruktury drogowej sprzyjaja wzrostowi wielkosci przewozow do i z
Warszawy zarGwno w transporcie zbiorowym jak i indywidualnym.

Trasy drogowe biegng promieniscie w kierunku Warszawy, obstugujac przy tym obszary
podwyzszonej aktywnosci gospodarczej. Podstawowe znaczenie maja w tym wzgledzie drogi
krajowe DK 2, DK7 i DK8, ale rowniez droga wojewddzka DW 719, faczaca Grodzisk Maz.
(ulice: Zyrardowska — Krélewska) z Warszawg (Al. Jerozolimskie).
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Rys. 1 Fragment aglomeracji warszawskiej na podstawie Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego, czerwiec 2004.

2.2 ldentyfikacja i ocena dotychczasowych planéw rozwojowych w

zakresie ukfadu drogowego

Administracja drogowa (GDDKIiA)

Grodzisk jest usytuowany wewnatrz mi¢dzynarodowego wezla transportowego zwigzanego z
Warszawa, taczacego systemy transportowe panstw czionkowskich UE. Wezet ten sktada si¢

Z 3 nastepujacych korytarzy transportowych:

1. Korytarza | — Warszawa - Biatystok - Suwalki - Kowno - Ryga - Tallin - Helsinki,

korytarz obejmuje:

- droge E-67 (nr 8) Szypliszki - Suwalki - Biatystok - Warszawa (Via Baltica) objeta

umowa AGR, o projektowanych parametrach drogi ekspresowej S,

- lini¢ kolejowg E75 Trakiszki - Biatystok - Warszawa objetag umowg AGC i zgtoszong

do umowy AGTC,;

Korytarza Il — Berlin - Poznan - Warszawa - Minsk - Moskwa — Nizny] Nowgorod,;

korytarz obejmuje:
- «zlak drogowy E30 Berlin - Warszawa - Minsk (proj. autostrade A-2),

- lini¢ kolegjowa E-20 Berlin - Kunowice - Warszawa - Terespol objeta umowami AGC i
AGTC, z obwodnicg towarowg CE20 L.owicz — Skierniewice — Lukoéw objetg umowg

AGTC),
Korytarza VI — Gdansk - Warszawa(t.6dz) - Katowice — Ostrawa; korytarz obejmuje:
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- szlak drogowy E77 z Gdanska do Warszawy i szlak E67 z Warszawy do Katowic
(proj. autostrade A-1), fragment drogi krajowej Nr 7 8,

- lini¢ kolejowa E6S.

Z punktu widzenia sieci drogowe] w rejonie Grodziska Maz. szczegllne znaczenie ma
budowa planowane] autostrady A2, stanowigcej element trasy E30. Istnigjagcy odcinek
autostrady siega od Poznania do Strykowa pod todzig. Dalsza budowa tego ciggu ma
doprowadzi¢ do powstania catego odcinka od granicy z Niemcami do Warszawy do konca
2011 r.. Odcinek nawschdd od Warszawy, wraz z obwodnicg Minska Mazowieckiego ma by¢
realizowany w okresie pozniejszym.

W rejonie Grodziska Maz. autostrada ma przebiega¢ po pétnocnej stronie miasta. Od wezta w
Pruszkowie do granic Warszawy bedzie funkcjonowacé jako autostrada bezptatna. W rejonie
Warszawy (wezet Konotopa), ruch z autostrady bedzie rozprowadzany z wykorzystaniem
Trasy AK i Potudniowej Obwodnicy Warszawy.

Na pétnoc od Grodziska planowany jest wezet autostrady A2 TEUSTE — z droga wojew0dzka
DW 579: Blonie-Grodzisk Mazowiecki. Na wschod od Grodziska planowany jest wezet
PRUSZKOW -z droga wojewddzka DW 718 Pruszkéw- Wojcieszyn.

Samorzgd Wojewddztwa M azowieckiego

Zgodnie z Regionalnym Programem Operacyjnym dla Mazowsza za najwigkszy problem
wojewddztwa mazowieckiego w zakresie infrastruktury drogowej uznawana jest niska jakosé¢
i przepustowos¢ sieci drogowej, ktéra jest niedostosowana do istnigjacych potrzeb. Dotyczy
to zaréwno braku drog szybkiego ruchu, jak tez niezadowalgjacego stanu drog wojewddzkich
i lokalnych. Stan sieci drogowej jest uznawany za bariere utrudniajgca rozwoj wojewddztwa,
ograniczajaca konkurencyjnos¢ regionu w wymiarze krajowym i miedzynarodowym.
Wplywa bowiem niekorzystnie np. na warunki prowadzenia dziatalnosci gospodarcze i
zmnigjsza atrakcyjnosé regionu dla nowych inwestycji.

W rejonie Grodziska inwestycje drogowe samorzadu wojewddztwa maja dotyczyc:
- przebudowy drogi wojewddzkiej DW 719 relacji Warszawa — Kamion, w tym:
- rozbudowy odc. w Pruszkowie od ul. Partyzantow do ul. Bohaterow Warszawy do
przekroju 2 x 2,
przebudowy odcinka Pruszkow — Milanowek,
budowy obwodnic Milanéwka i Grodziska Maz.,
rozbudowy odcinka Warszawa - Pruszkow do przekroju 2 x 3;
- przebudowy drogi wojewodzkiej nr 579 relacji Kazun Polski — Radziejowice;
- budowy odcinka tzw. Paszkowianki, nowego potaczenia drogowego po zachodnigj stronie
Warszawy, od drogi wojewddzkiej nr 719 do wezta autostradowego A2 i dalej do Btonia.
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2.3 System transportowy Grodziska Maz

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestr zennego

Podstawowym dokumentem planistycznym dla Grodziska Maz. jest ,, Studium Uwarunkowan

i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Grodzisk Mazowiecki”. Ustala ono

cele generalny w zakresie polityki transportowe jakim jest osiggniecie zrGwnowazonego

rozwoju systemu transportowego z nastepujacymi celami szczegétowymi:

§ zapewnienie sprawnosci funkcjonowania transportu przy rosngcym poziomie motoryzacji,

§ zapewnienie powigzan z krajowym i regionalnym systemami transportowymi oraz z

terenami sasiednimi,

zaspokojenie potrzeb przewozowych mieszkancow i potrzeb gospodarki,

poprawa standardéw podrozy — skrocenie czasow podrdzy, zmniejszenie zattoczenia,

poprawa warunkéw bezpieczenstwa ruchu,

poprawa warunkdw ruchu pieszego i rowerowego,

poprawa warunkéw parkowania,

racjonalizacja kosztow rozwoju poprzez maksymalne wykorzystanie istniejacych urzadzen

transportowych,

§ stworzenie mozliwosci korzystania z transportu zbiorowego oraz promowanie ruchu
pieszego i rowerowego, jako alternatywy dla ruchu samochodowego,

§ stymulowanie rozwoju przestrzennego i gospodarczego oraz wspéttworzenie tadu
przestrzennego,

§ ograniczenie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko i warunki zycia
mieszkancOw przez redukcje oddziatywania hatasu i spalin oraz zmniejszenie
niedogodnosci zwigzanych z zattloczeniem systemu, przecigciem wigzi spotecznych i
przestrzeni miejskiej trasami komunikacyjnymi.

wn W W W W W

W ramach SUIKZP gminy Grodzisk Maz. przyjeto podziat zadan przewozowych wg

nastepujacego modelu:

§ zapewnienie pelngj swobody korzystania z samochodu osobowego, z ograniczeniami w
centrum, w strefie koncentracji dziatalnosci komercyjnej i administragii,

§ stworzenie warunkéw dlarozwoju komunikacji zbiorowsj,

§ stworzenie warunkéw dlaruchu pieszego i rozwoju ruchu rowerowego.

W SUIKZP obwodnica w ciggu drogi DW 719 jest przewidywana jako droga klasy gtéwnej
ruchu przyspieszonego o przekroju z jedng jezdnia o dwdéch pasach ruchu (GP 1/2) i z
obustronnymi poboczami utwardzonymi. Dla drogi wojewddzkiej. Z kolei dla DW 579
studium zaktada, w zaleznosci od odcinka, klasg drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego lub
drogi gtownej z wytworzeniem tzw. Obwodnicy Zachodniej Grodziska Mazowieckiego.
Przewiduje sie, ze droga ta bedzie miata przekréj jednoprzestrzenny o dwéch pasach ruchu
(GP 1/2).

Podstawowy uklad drogowy

Zaktada sie, ze przyszty uktad drogowy obstugujacy Grodzisk Maz. bedzie sktadat sie z drég
wojewddzkich, powiatowych i gminnych, Podstawowy szkielet beds stanowi¢ drogi
wojewodzkie, ktorych przebieg bedzie podlegat zmianom wraz z rozwojem tras o charakterze
obwodowym. Klasa odcinkéw istnigjacych, zastepowanych nowymi przebiegami, zgodnie z
Ustawg o Drogach Publicznych bedzie obnizana.
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Ulice gtéwne i zbiorcze beda zapewnia¢ podstawowe powigzania wewnatrz miasta,
powigzania z trasami obwodowymi i weztem z autostrada A2 oraz powigzania z sasiednimi
gminami. Do podstawowego uktadu drogowego mozna zaliczy¢ nastepujace drogi:

§

odcinek istniejacej drogi wojewddzkieg DW 719 (ulice Zyrardowska, Sienkiewicza,
Krélewska) na odcinku od zachodniej granicy miasta do wigczenia Obwodnicy
Potudniowej w Kozerkach,

odcinek istniejacej drogi wojewddzkiej DW 579 (ulice Traugutta, Matejki, Okulickiego)
na odcinku od ulicy Sienkiewicza do skrzyzowania z droga powiatowa 01421 w Natolinie,
wraz z potgczeniem z obwodnica w Chrzanowie,

odcinek istniejacej drogi wojewodzkieg DW 579 (ul. Chetmonskiego) od ul.
Zyrardowskigj do skrzyzowania z obwodnica w potudniowej czesci Kateczyna,

odcinki drog powiatowych nr 01411 i 01412, prowadzace z Ksigzenic przez Urszulin do
Staregj Wsi i Nadarzyna, na odcinku od skrzyzowania z droga nr 01415 w Ksigzenicach do
granicy gminy,

istnigjagca droga powiatowa nr 01415 (Grodzisk Mazowiecki — Ksigzenice — Siestrzen, w
miescie ul. Nadarzynska) na odcinku od ul. Krélewskiej do potudniowej granicy gminy,
istniejaca droga powiatowa nr 01417 (Grodzisk Mazowiecki — Zabia Wola, w miescie ul.
Montwitta) na odcinku od ul. Sienkiewicza do potudniowej granicy miasta,

istniejgca droga powiatowa nr 01419 (Grodzisk Mazowiecki — Krasnicza Wola - 1zdebno
— Boza Wola) na odcinku od zachodniej obwodnicy Grodziska Mazowieckiego do
poéinocnej granicy gminy,

istniejgca droga powiatowa nr 01421 (Chrzanéw — Zukéw — Rokitno) na odcinku od
projektowanego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 579 do pbétnocnej granicy gminy,
istnigjaca droga gminna Kukléwka — Jaktorow na odcinkach w granicach gminy w rejonie
Marunej Mokrej i Makowki, (we fragmentach droga ta przebiega na granicy gmin
Grodzisk i Jaktorow),

istnigjaca ulica 3 Maja na odcinku od ul. Okulickiego do granicy z Milanowkiem,

ciag istnigjacych ulic Zachodniej i Graniczne] na odcinku od drogi powiatowe nr 01419
do ul. Trauguitta,

istnigjgca ulica Stowackiego, wraz z je projektowanymi przediuzeniami do ul.
Chrzanowskiej w Grodzisku i do ul. Zamenhoffaw Milanéwku.

W stosunku do stanu obecnego w przysztosci przewiduje sie obnizenie klas niektérych ulic.
Obnizenie to bedzie wynika¢ z przysziej funkcji petnionych przez te ulice w obstudze ruchu,
ich parametrow technicznych, gestosci skrzyzowan i intensywnosci obstugi przylegtego
zagospodarowania, ktore w swietle obowigzujacych przepisow sa wiasciwe dla drog nizszych
klas.

W SUIK ZP Grodziska M az. przewiduje si¢ obnizenie klas nastepujacych ulic:

§

z gtéwnych na zbiorcze — tych odcinkow drog wojewddzkich, ktorych funkcje przejma
obwodnice, dotyczy to ulic Krélewskiej, Sienkiewicza, Zyrardowskiej, Traugutta, Matejki,
Okulickiego i Chetmonskiego;

z gléwnej na zbiorcza — drogi powiatowej nr 01415 (ulicy Nadarzynskiej);

ze zbiorczych na lokalne: ciagu ulic Teligi — Na Laski — Piaskowej — Warszawskigj —
Akacjowej, ktéry nie tworzy czytelnego ciggu o jednorodnych parametrach (w
szczegllnosci  posiada mimosrodowe skrzyzowania z ulicami  porzecznymi  uktadu
podstawowego, mate odlegtosci pomigdzy skrzyzowaniami oraz obstuguje przylegte
intensywne zagospodarowanie), ciagu ulic 3 Maja — Bartniaka — 1 Maga — Kowalskiegj -
Limanowskiego w rejonie centralnym na zachdd od ul. Okulickiego (ulice réwniez tworza
zbidr ulic o parametrach nie w petni odpowiadajacych wymaganiom dla ulic zbiorczych),
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ul. Chrzanowskiej na pétnoc od przediuzenia ul. Stowackiego, Traugutta na odcinku ul.
Chrzanowska — ul. Matejki.

Pozogtate drogi i ulice na terenie Grodziska Maz. sklasyfikowane sa jako ulice lokalne i
dojazdowe.

Transport zbiorowy

Z uwagi na koniecznos¢ zachowania konkurencyjnosci transportu zbiorowego w stosunku do
komunikacji indywidualnej, przewiduje si¢, ze podobnie jak obecnie, podstawowsa role w
obstudze szczegOlnie powigzan z Warszaws, bedzie odgrywat transport szynowy
(kolej/WKD). Oznacza to utrzymanie obecnego uktadu linii kolejowych oraz lokalizacji stacji
i przystankéw. Obowigzujgce SUIKZP przewiduje utrzymanie rezerwy terenu dla drugiego
toru WKD.

Planowana jest takze koordynacja funkcjonowania r6znych srodkéw transportu zbiorowego
dla utatwienia podrézy wewnatrz Grodziska i podrozy poza miasto (np. do Warszawy).
Zaktada si¢, ze podstawowsg funkcja komunikacji autobusowej bedzie dowozenie pasazeréw
do stacji kolejowych oraz obstuga podr6zy wewnatrz miastai gminy.

Obsluga transportu tadunkow

Podstawowg role w obstudze transportu tadunkéw odgrywaé bedzie transport samochodowy.
Obstuga transportem kolgjowym bedzie mozliwa w stosunku do uzytkownikéw
posiadajagcych bocznice oraz przy pomocy torow ogoélnotadunkowych na stacji Grodzisk
Mazowiecki.

Zaktada sie, ze gtéwne zrédia i cele transportu cigzarowego beda znajdowac sie w potnocnej
czesci miasta. W wigkszosci beda zlokalizowane przy drogach wylotowych z miasta i maja,
albo bedg miaty dobre powigzania z uktadem drog wojewddzkich. Ze wzgledu na dobrg
dostgpnos¢ z zewnatrz funkcje produkcyjno-ustugowe, wiazace Si¢ z koniecznoscia
zapewnienia sprawnego transportu towarowego, beda lokalizowane w rejonach, dobrze
skomunikowanych z gtdwnymi drogami wylotowymi.

Ruch pieszy i rower owy

W Grodzisku Maz. planowany jest rozwdj ciaggbéw i stref dla ruchu pieszego i rowerowego.
Planuje sie¢ stworzenie dogodnych, krétkich powigzan dla pieszych, zwiekszajac dostepnosé
przystankOw transportu zbiorowego, poprawe bezpieczenstwa pieszych i stworzenie
warunkOw rozwoju centrum miasta.

Kierunki rozwoju transportu — priorytety realizacyjne

Grodzisk Maz. w swoje polityce transportowsej, jako priorytet uznaje wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z centrum miasta, poprzez budowe obwodnic w ciaqu drég
wojewddzkich. Z punktu widzenia inwestycji zadania te naleza do zadan samorzadu
wojewodztwa. Wymaga to jednak scistej wspOlpracy wiadz miasta i gminy z wiadzami
wojewOdztwa, szczegllnie w zakresie wyznaczania optymalnych tras drog wojewddzkich,
ustalania ich przebiegu w planach miejscowych oraz ksztalttowania ich otoczenia, zgodnie z
wymaganiami, wynikajacymi z ich funkcji i klasy.
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2.4 ldentyfikacja danych o ruchu drogowym

W obszarze analizy dostepne s3 wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego w roku
2005 (GPR 2005). Pomiary zostaty przeprowadzone zaréwno na sieci drog kragjowych (drogi:
DK 2i DK 8) oraz na drogach wojewédzkich (drogi: DW 579, DW 719, DW 720).

Szczegbtowe zestawienie odcinkéw wraz z wartosciami $redniego dobowego ruchu (SDR)
dla poszczeg6lnych grup pojazdéw przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1 Zestawienie natezen na wybranych odcinkach drég na podstawie GPR 2005 [SDR]

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Pojazdy Sam. ciezarowe
Numer samochodowe Sam. )
drogi Nazwa og6tem Motocykle I\;Jiskc:lgg\avsey Lgl(;l;l:rzjvrg . bez 2 ' Autobusy

(dostawcze) przyczep | przyczepami

SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9
579 |LESZNO-BLONIE 6204 25 5074 627 211 205 50
579 | BLONIE /PRZEJSCIE/ 9032 27 6892 714 415 849 126
579 | BLONIE-GRODZISK MAZ. 7480 15 5348 913 404 748 45
579 | GRODZISK MAZ. /PRZEJSCIE/ 21240 85 17927 1508 637 850 212

GRODZISK MAZ.-

579 | RADZIEJOWICE 4328 13 2878 584 199 615 35
719 | WARSZAWA-PRUSZKOW 42755 86 38136 2608 898 770 257
719 | PRUSZKOW /PRZEJSCIE/ 36134 72 32267 2024 831 759 181
719 | PRUSZKOW-OTREBUSY 21900 44 18899 1599 701 569 88
719 | OTREBUSY-GRODZISK MAZ. 19323 39 16715 1449 541 560 19
719 | GRODZISK MAZ.-ZYRARDOW 8545 17 7349 658 222 265 34
719 | ZYRARDOW /PRZEJSCIE/ 8476 17 7061 805 246 288 51
719 | ZYRARDOW-KAMION 5235 10 4529 445 126 94 26
2 | SOCHACZEW-BLONIE 18685 19 11118 1962 1887 3475 187
2 | BLONIE-OLTARZEW 22944 46 15877 2914 1836 1950 298
2 | OLTARZEW-WARSZAWA 32282 65 23759 4229 1905 1937 387
8 | RADZIEJOWICE-NADARZYN 33408 30 24807 2626 2199 3493 253
8 | NADARZYN-WOLICA 36914 74 26024 3802 2658 3950 406
8 | WOLICA.-JANKI 32859 28 24539 3193 1991 2784 324
8 |WARSZAWA - MARKI 54378 109 45515 2882 2066 2936 870

Najwicksze natezenie ruchu na drodze wojewddzkiefy DW 719 odnotowano na odcinku
Warszawa - Pruszkéw, na poziomie 42 755 SDR. Na kolejnych odcinkach wzdtuz tego ciggu
natezenie wraz ze wzrostem odlegtosci od Warszawy maleje. Na odcinku Grodzisk Maz.-
Zyrardéw wynosi 8 545 SDR. Na tegj podstawie mozna stwierdzi¢, ze wzmozony ruch na
drodze DW 719 jest powodowany podrézami o charakterze lokalnym/aglomeracyjnym. Na
tym ciaggu podroze powstaja gtdwnie w miastach takich jak Grodzisk Maz., Milandwek,
Podkowa Lesna, Brwinéw czy Pruszkow. Cechg tego typu ruchu jest stosunkowo nieduzy
udziat ruchu cigzarowego

Na drodze wojewddzkiej DW 719 udziat ruchu ciezarowego jest niewielki - ponizej 6% w
stosunku do calkowitego SDR. Wigksze znaczenie dla ruchu ci¢zarowego ma droga
wojewddzka DW 579, szczegblnie na odcinku Grodzisk Maz. — Radzigjowice. Ruch
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Ciezarowy si¢ga na nigj 19%. Szczegbtowe dane dotyczace ruchu cigzarowego przedstawiono
w tabeli 2.

Tabela 2 Udziat ruchu cigzarowego na analizowanej sieci drogowej

Pojazdy udziat .
Numer Nazwa sam oc’hodowe i?;g?g\?vgg\év

drogi ogdtem [%]
SDR SDR

1 2 3 4
579 |LESZNO-BLONIE 6204 7%
579 |BLONIE /PRZEJSCIE/ 9032 14%
579 | BLONIE-GRODZISK MAZ. 7480 15%
579 | GRODZISK MAZ. /PRZEJSCIE/ 21240 7%

GRODZISK MAZ .-

579 |RADZIEJOWICE 4328 19%
719 | WARSZAWA-PRUSZKOW 42755 4%
719 | PRUSZKOW /PRZEJSCIE/ 36134 4%
719 | PRUSZKOW-OTREBUSY 21900 6%
719 | OTREBUSY-GRODZISK MAZ. 19323 6%
719 | GRODZISK MAZ.-ZYRARDOW 8545 6%
719 |ZYRARDOW /PRZEJSCIE/ 8476 6%
2 SOCHACZEW-BLONIE 18685 29%
2 BLONIE-OLTARZEW 22944 17%
2 OLTARZEW-WARSZAWA 32282 12%
8 RADZIEJOWICE-NADARZYN 33408 17%

W trakcie prac projektowych dotyczacych zachodniej obwodnicy Grodziska (projekt
wykonywany dla Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewddzkich) wykonane zostaly pomiary
ruchu m.in. na skrzyzowaniach:
- w Grodzisku Maz. na skrzyzowaniu drogi wojewddzkief DW 719 z DW 579 (ul.
Zyrardowska/ul. J. Chetmonskiego)
- w Natolinie na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej DW 579 z droga prowadzacg do
Zukowa.

Badania przeprowadzono dla szczytu porannego tj. 7:00-8:00 oraz popotudniowego 16:30-
17:30. Wyniki tych badan wykorzystano w niniejszym opracowaniu do wykonania modelu
ruchu.

3 PROGNOZY RUCHU

3.1 Zafozenia do budowy modelu ruchu

Ze wzgledu na charakter miasta (potozenie w aglomeracji warszawskigj | w Sasiedztwie
planowanej autostrady A2 i drogi ekspresowej S8) prognozy ruchu wykonano dla obszaru
aglomeracji z uwzglednieniem oddziatywania projektowanej autostrady i drogi ekspresowe.
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Do wykonania prognoz wykorzystano tzw. Krajowy Model Ruchu przygotowany w roku
2008 przez Politechnike Warszawska na potrzeby analiz sieci drogowel w skali kraju
(Zzamawigjacy GDDKIiA). Model ten poza lokalnymi, odwzorowuje wszystkie podroze na
sieci drég krajowych i wojewddzkich w Polsce.

Na potrzeby analiz ruchu w regonie Grodziska Maz. model ten zweryfikowano i
uszczegoétowiono, doprowadzajac do uzyskania petnej zgodnosci nat¢zen ruchu obliczanych
w modelu z natezeniami ruchu uzyskanymi z pomiaréw ruchu. Weryfikacje zgodnosci
przeprowadzono w 12 przekrojach kontrolnych. Natezenia ruchu uzyskane z badan (GPR
2005), wykorzystane do poréwnania nat¢zen obliczonych i pomierzonych przedstawiono w
tabeli 3, natomiast nat¢zenia ruchu obliczone na podstawie modelu ruchu przedstawiono w
tabeli 4.

Tabela 3. Wartosci SDR w punktach kontrolnych uzyskane na podstawie GPR 2005

Lp. Nr drogi Nazwa odcinka _SPR
osobowe | ci¢zarowe | razem

1 2 SOCHACZEW — BLONIE 13136 5549 18685
2 2 BLONIE — OLTARZEW 18860 4084 22944
3 579 LESZNO — BLONIE 5738 466 6204
4 579 BLONIE - GRODZISK MAZ. 6283 1197 7480
5 720 BELONIE — BRWINOW 2314 79 2393
6 719 PRUSZKOW — OTREBUSY 20542 1358 21900
7 719 GRODZISK MAZ .- ZYRARDOW 8024 521 8545
8 579 GRODZISK MAZ. - RADZIEJOWICE 3479 849 4328
9 580 BORZECIN DUZY —LESZNO 6484 443 6927
10 RADZIEJOWICE — NADARZYN 27463 5945 33408
11 MAGDALENKA — TARCZYN 28363 3582 31945
12 7 RASZYN — JANKI 51248 7273 | 58521
Lacznie| 191934 31346 | 223280

Tabela4.Wartosci SDR w punktach kontrolnych uzyskane na podstawie modelu ruchu

Lp. Nr drogi Nazwa odcinka _SPR
osobowe | ci¢zarowe | razem

1 2 SOCHACZEW — BLONIE 13577 5532 19109
2 2 BLONIE — OLTARZEW 18690 4065| 22755
3 579 LESZNO - BLONIE 5819 471 6290
4 579 BLONIE - GRODZISK MAZ. 5973 1202 7175
5 720 BLONIE — BRWINOW 2066 89 2155
6 719 PRUSZKOW — OTREBUSY 21318 1340 22658
7 719 GRODZISK MAZ. — ZYRARDOW 8136 525 8661
8 579 GRODZISK MAZ. - RADZIEJOWICE 3507 839 4346
9 580 BORZECIN DUZY —LESZNO 5614 398 6012
10 8 RADZIEJOWICE — NADARZYN 27809 5939 33748
11 7 MAGDALENKA — TARCZYN 29056 3599 32655
12 7 RASZYN — JANKI 47621 7228 54849
Razem 189186 31227 | 220413
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Autostrada A2

= Droga S8

Rys. 2 Mode ruchu dla stanu istniejagcego — mapa natezen ruchu na podstawie modelu
krajowego.

W wyniku przeprowadzonych obliczen uzyskano maksymalne odchylenie nat¢zen w
opracowanym modelu ruchu od wartosci uzyskanych na podstawie rzeczywistych pomiaréw
na poziomie do 13%. Odchylenie to nalezy uzna¢ za nieznaczne, swiadczace o wysokiegj
zgodnosci modelu obliczeniowego z rzeczywistym rozkladem ruchu. Szczegoty wynikéw
sprawdzenia nat¢zen w punktach kontrolnych przedstawiono w tabeli 5.

Tabela 5.Wyniki poréwnania natezen ruchu obliczonych w modelu z rzeczywistymi
nat¢zeniami pomierzonymi przekrojach drc’)g

Lp. Nr drogi Nazwa odcinka ,SF)R
osobowe | ciezarowe | razem
1 2 SOCHACZEW —BLONIE 1,03 1,00 1,02
2 2 BLONIE — OLTARZEW 0,99 1,00 0,99
3 579 | LESZNO-BLONIE 1,01 1,01 1,01
4 579 | BLONIE - GRODZISK MAZ. 0,95 1,00 0,96
5 720 | BLONIE - BRWINOW 0,89 1,13 0,90
6 719 | PRUSZKOW - OTREBUSY 1,04 0,99 1,03
7 719 | GRODZISK MAZ. - ZYRARDOW 1,01 1,01 1,01
8 579 | GRODZISK MAZ. - RADZIEJOWICE 1,01 0,99 1,00
9 580 |BORZECIN DUZY - LESZNO 0,87 0,90 0,87
10 8 RADZIEJOWICE - NADARZYN 1,01 1,00 1,01
11 7 MAGDALENKA - TARCZYN 1,02 1,00 1,02
12 7 RASZYN — JANKI 0,93 0,99 0,94
Razem 0,99 1,00 0,99
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W przypadku zdecydowanej wigkszosci punktow kontrolnych (75%) uzyskano zgodnos¢ z
rzeczywistymi wartosciami natezen na poziomie do 5%. W przypadku az 92% punktéw
kontrolnych poziom zgodnosci nie przekroczyt 10%.

Do wykonania prognoz ruchu wykorzystano wskazniki wzrostu ruchu na rok 2015 obliczone

zgodnie z metodyka analiz zalecana przez GDDKIiA okreslong w pismie przewodnim z

15.03.2007 z nastgpujacymi zatacznikami:

- Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2007-2037 — zatacznik 1 do pisma GDDKIA,

- Prognozy wskaznikdéw wzrostu ruchu wewngetrznego na okres 2007-2037 — zatacznik 2 do
pisma GDDKIA

- Rozwdj sieci drogowej wariant optymistyczny GDDKIA — zalagcznik 3 do pisma
GDDKIA.

Mapg ruchu prognozowanego opracowang na podstawie modelu krajowego z rozktadem
ruchu prognozowanego dla roku 2015przedstawiono narys. 3.
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Rys. 3 Mapa ruchu Prognozowanego narok 2015 na podstawie Modelu Ruchu Krajowego
[ruch dobowy - SDR]

Model Ruchu Krajowego postuzyt do odczytania informacji dotyczacych prognozowanego
ruchu o charakterze tranzytowym i zrodtowo-docelowym w stosunku do analizowanego
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obszaru. Nastgpnie model ten zostal uzupetniony o ruch wewnetrzny (lokalny) w obszarze
aglomeracji warszawskiej. Do tego celu wykorzystano model ruchu aglomeracyjnego
stosowany w analizach systemu transportowego Warszawy. Potaczenie danych z obu modeli
ruchu (krajowego i aglomeracyjnego) umozliwito stworzenie zintegrowanego modelu ruchu
dla analizowanego obszaru, w ktorym uwzgledniono przejazdy dalekobiezne, regionalne i
dojazdowe do Warszawy.

Rys. 4 Mapa nat¢zen ruchu prognozowanego narok 2015 (poj./godzing) opracowana na
podstawie Warszawskiego Modelu Ruchu.

W kolejnym kroku, tak zbudowany model ruchu uzupetniono o ruch wewnetrzny zwigzany z

Grodziskiem i okolicznymi gminami. W tym celu:

- uzupetniono sie¢ drogowa o drogi lokalne,

- wprowadzono informacje o zagospodarowaniu przestrzennym w podziale na 19 rejonéw
wewnetrznych odpowiadajacych za generacje i absorpcje ruchu w powiecie grodziskim.

Podziat obszaru analizy na rejony komunikacyjne przedstawiono na rys. 5. Podziatu tego
dokonano na podstawie:

- danych o zagospodarowaniu przestrzennym (istnigjacym i planowanym) przekazanych
przez Zamawiajacego,

- danych statystycznych dla miast Grodzisk Maz., Milanéwek, Brwindéw, Podkowa
Lesna (takich jak liczba mieszkancdw, liczba zatrudnionych, liczba zatrudnionych w
ustugach oraz liczba uczniéw),

- danych z GPR 2005 (udziat ruchu ci¢zarowego i dostawczego).
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Rys. 5 Podziat narejony komunikacyjne w obszarze powiatu grodziskiego natle uktadu
drogowego

3.2 Analizowane warianty przebiegu obwodnicy pofudniowej
Prognozy ruchu wykonano dla 3 wariantéw przebiegu obwodnicy:

- wariantu 1, w ktérym zatozono funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu
(obwodnica zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnego standardu (przebieg przez
Grodzisk Maz. i Milanéwek),

- wariantu 2, w ktérym zatozono ukiad drogowy jak w wariancie 1 +
funkcjonowanie potudniowego obejscia Grodziska od drogi DW 579 do
wschodnigj granicy gminy, a nastepnie powigzanie za pomoca drogi lokalnej
potudniowej obwodnicy z obecnym przebiegiem DW 719 (powigzanie jeszcze na
terenie gminy Grodzisk Maz.),

- wariant 3, w ktérym zatozono uktad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przebieg
DW 719, przez Grodzisk Maz. wraz z obwodnica Milanowka.

Wariant 1

W wariancie 1 przyjeto zatozenie, ze zostanie wybudowana zachodnia obwodnica Grodziska
Mazowieckiego (w ciagu DW 579) wg projektu wykonywanego na zaméwienie
Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewddzkich. Zostanie ona zakonczona na potudniu miasta
w rejonie Katgczyna z kontynuacja przebiegu w kierunku potudniowym ciaggiem istnigjace
DW 579 (ul. Chetmonskiego-Radziejowicka).

Schemat uktadu drogowego dla wariantu W1 przedstawiono narys. 6.

‘2 TranskEko



» Ocena zasadnosci budowy pofudniowego odcinka obwodnicy Grodz ska Mazowi eckiego” 19

-1
%
)

Oga nr 574

-
Y
=
2 Brivinow

Al

Milapéwek -~

Podkowa Lesna

Grodzisk Maz.

."_r_,..n——-—__
droga fir 579 / \ \\_
—

~
Rys. 6 Model uktadu drogowego Grodziska Maz. rozpatrywany w ramach wariantu 1

(kolor zielony — nowe przebiegi DW 579 i DW 719)

Wariant 2

W wariancie 2 przyjeto zatozenie, ze zostanie wybudowana zachodnia obwodnica Grodziska
Mazowieckiego (w ciagu DW 579) wg projektu wykonywanego na zaméwienie
Mazowieckiego Zarzadu Drég Wojewodzkich oraz ze uklad tras obwodowych bedzie
kontynuowany w kierunku wschodnigj granicy miasta (nowy przebieg DW 719).

W analizach przyj¢to zatozenie, ze od ul. Chetmonskiego - Radziejowickiej do wschodnie]
granicy miasta przebieg obwodnicy bedzie zgodny z projektem potudniowej obwodnicy
miasta w ciagu przysziej drogi DW 719, zgodnie z koncepcja programowo-przestrzenng
budowy obwodnicy miasta Grodzisk Maz. (opracowanie Jeleniogérskiego Biura Planowania i
Projektowania z 2003r.) Na tg podstawie przyjeto, ze trasa bedzie przebiega¢ zasadniczo
przez tereny niezagospodarowane z pojedynczymi kolizjami z obiektami gtéwnie o
charakterze tymczasowym.

Przewidziano przebieg trasy od ul. Chetmonskiego - Radziejowickigj do rzeki Rokitnicy z
nastgpujacymi skrzyzowaniami i przecieciami trasy:

- ul. Montwitta - Osowiecka — skrzyzowanie w poziomie terenu,

- ul. Zwirowa— skrzyzowanie w poziomie terenu,

- ul. Radonska — skrzyzowanie w poziomie terenu,

- rzeka Rokicianka — obiekt mostowy,

- ul. Kijowska— skrzyzowanie w poziomie terenu,

- ul. Nadarzynska— skrzyzowanie w poziomie terenu.
a nastgpnie w czegsciowo nowym korytarzu wytyczonym na zachdd od rzeki Rokitnicy do
istniejacej drogi DW 719 (ul. Krélewska).
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Rys. 7 Model uktadu drogowego Grodziska Maz. rozpatrywany w ramach wariantu 2
(kolor zielony — nowe przebiegi DW 579 i DW 719)

W przypadku wariantu 2 rozwazono dwa podwarianty powigzania potudniowej obwodnicy
miastaz ul. Krélewska:

- wariant 2a—z wykorzystaniem ulicy Okrgzne,

- wariant 2b- z wykorzystaniem ulicy Na Laski.

Warianty takie rozwazono w celu analizy uwarunkowan wynikajacych z:

- podjecia etapowego rozwoju obwodnicy potudniowej przez M azowiecki Zarzad Drog
Wojewddzkich (przedtuzenia obwodnicy w kierunku wschodnim i zakonczenia jg
przebiegu naterenie Gminy Grodzisk M az),

- niekorzystng sytuacji powstalgg w wyniku ewentualnego zaniechania kontynuagji
obwodnicy naterenie Milanéwka.

Wariant 2a

W przypadku wariantu 2a przyjeto mozliwosé powigzania potudniowe] obwodnicy Grodziska
Maz. z ul. Krélewska (obecny przebieg DW 719) wzdtuz ulicy Okreznej. W rozwigzaniu tym
zatozono wykorzystanie:
- funkcjonujacego skrzyzowania ul. Okreznej z ul. Krolewska (z jego niezbedna
modernizacjg | wprowadzeniem sterowania ruchem),
- ciagu ul. Okreznej czgsciowo obudowane] po obu stronach zabudowa o charakterze
jednorodzinnym,
- funkcjonujacego przejazdu kolejowego przez linic WKD (z jego niezbedna
modernizacjg | wprowadzeniem sterowania ruchem).
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Wykorzystanie przebiegu ul. Okreznej (dtugos¢ odcinka ok. 1,2km) stwarza mozliwosé
wytworzenia powigzania z potudniowg obwodnica w bezposrednim sasiedztwie przystanku
WKD Okrgzna. Takie rozwigzanie mozna traktowac, jako tymczasowe, do czasu przediuzenia
obwodnicy w kierunku wschodnim, jako potudniowej obwodnicy Milanéwka.

Na poczatkowym odcinku ul. Okreznej (w rejonie ul. Krélewskiej) zabudowa wystepuje
gtéwnie po sronie wschodnigj, przy czym pas drogowy jest dos¢ szeroki, a budynki sg
odsuni¢te na znaczng odlegtos¢. Po stronie zachodniej dominuijg tereny lesne.

- = ,‘-,._anf";_‘;‘ - =

Fot. 3 4. Widok ul. Okreznej w rejonie ujeciawody podziemne.

Na potudnie od gospodarstwa ogrodniczego zabudowa mieszkaniowa (jednorodzinna)
wystepuje po obu stronach ulicy. Zwigksza si¢ takze intensywnos¢ powigzan ul. Okreznej z
uktadem ulic poprzecznych (ul. Okuninska, Reja, Sulikowskiego, Piaskowa, Dg¢bowa,
Uminskiego). W przypadku wykorzystania ul. Okreznej, jako tgcznika pomiedzy potudniowa
obwodnicag miastai ul. Krélewska niezbedna bedzie modernizacjatych skrzyzowan.
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Fot. 5. Widok ul. Okr¢zng w rejonie Fot. 6. Widok ul. Okreznej na potudnie od

gospodarstwa ogrodniczego (wschodnia strona gospodarstwa ogrodniczego — zabudowa

ulicy) jednorodzinna (szeregowa) po zachodnig]
stronie ulicy.

Fot. 7 i 8. Widok ul. Okreznej w rejonie zabudowy nalezacej do siéstr Elzbietanek (rejon
skrzyzowania z ul. Reja)

ES_EN e .r".—--‘

Tk - -~ L .
Fot. 91 10 Widok ul. Okreznej migdzy ul. Piaskowsa i ul. Uminskiego
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Fo. 11 12. Widok ul. Okreznej migdzy ul. Uminskiego i przejazdem WKD
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Fot. 13. Widok ul. Okrezng w kierunku Fot. 14 Widok na p
poinocnym w rejonie przejazdu WKD przystanku WKD

Zalety wariantu W2a

- mozliwos$¢ powigzania potudniowej obwodnicy z ul. Krélewska w bliskiej odlegtosci
od wschodnigj granicy miasta - korzystne z punktu widzenia odcigzenia ciagu ul.
Zyrardowskiej — Sienkiewicza— Krélewskiej,

- mozliwos¢ etapowania budowy obwodnicy potudniowej - korzystne z punktu
widzenia zapewnienia kontynuacji obwodnicy w kierunku wschodnim,

- mozliwos¢ wykorzystania szerokiego pasa drogowego, tylko czesciowo
zagospodarowanego (zabudowa jednorodzinna),

- mozliwos¢ docelowego uporzadkowania przekroju ulicy Okreznej (nawierzchnia,
rozwigzania skrzyzowan, oswietlenie).

Wady wariantu W2a
- koniecznos¢ budowy ulicy (nawierzchnia, uzbrojenie, powigzania z innymi ulicami)
praktyczne od podstaw,
- wystepowanie zabudowy jednorodzinnej wzdtuz ulicy.
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Rys. 8 Schemat uktadu drogowego wg wariantu W2a
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Wariant 2b
W przypadku wariantu 2b przyjeto mozliwosé powigzania potudniowej obwodnicy Grodziska
Maz. z ul. Krélewska (obecny przebieg DW 719) wzdtuz ulicy Na Laski. W rozwigzaniu tym
zalozono wykorzystanie:
- funkcjonujagcego skrzyzowania ul. Krélewskigj z ul. Na Laski (z jego niezbedna
modernizacja),
- korytarza ul. Na Laski czg¢sciowo urzadzonego (do ul. Piaskowej) i nie urzadzonego
na potudnie od skrzyzowania z ul. Piaskows.

Wykorzystanie przebiegu ul. Na Laski (dlugos¢ odcinka ok. 1,2km) stwarza mozliwosé
wytworzenia powigzania z potudniowg obwodnica miasta na zachdd od przystanku WKD
Okrezna z wykorzystaniem krotkiego odcinka ul. Wiegjskigj. Takie rozwigzanie, podobnie jak
w przypadku wariantu 2a mozna traktowaé, jako przejsciowe, do czasu przediuzenia
obwodnicy w kierunku wschodnim, jako potudniowej obwodnicy Milanéwka.

Na poczatkowym odcinku (ok. 800m) ulica Na Laski ma przekroj 1x2 o szerokosci 7m z
nawierzchnig asfaltows z zabudowa o charakterze jednorodzinnym.

§ s

.

Fot. 15, 16 Widok ul. Na Laski miedzy ul. Krolewska i ul. Piaskows

Na potudnie od skrzyzowania z ul. Piaskowsg ulica ma przekrdj nie urzadzony o nawierzchni
gruntowe z obustronng zabudowa mieszkaniowa jednorodzinng.
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Fot. 17, 18 Widok ul. Na Laski miedzy ul. Piaskowsa i ul. Uminskiego
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W rejonie skrzyzowania z ul. Uminskiego konczy si¢ wyznaczony przebieg ulicy Na Laski.
Powigzanie z projektowang obwodnica potudniows wymagatoby:

przebicia ulicy do skrzyzowania z ul. Wiejska,

budowy przejazdu kolejowego przez linig WKD,

modernizacji odcinka ul. Wiejskigj.

Zalety wariantu W2b

mozliwos¢ powigzania potudniowe] obwodnicy z ul. Krolewska w bliskiej odlegtosci
od wschodniegj granicy miasta - korzystne z punktu widzenia odcigzenia z ruchu ciaggu
ul. Zyrardowskiej — Sienkiewicza — Krélewskigj, przy czym dalej od granicy miasta
niz w wariancie 2a,

mozliwos¢ etapowania budowy obwodnicy potudniowe] - korzystne z punktu
widzenia przyszitej kontynuacji obwodnicy w kierunku wschodnim,

mozliwos¢ wykorzystania dtugiego odcinka, istniejacej, urzadzonej ulicy Na Laski, a
nastepnie szerokiego pasa drogowego, tylko czgsciowo zagospodarowanego
(zabudowa jednorodzinna),
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mozliwos¢ docelowego uporzadkowania przekroju potudniowego odcinka ulicy Na
Laski (nawierzchnia, rozwigzania skrzyzowan, oswietlenie) pomiedzy ul. Piaskowsy i
ul. Uminskiego.

Wady wariantu W?2b

koniecznos¢ budowy ulicy (nawierzchnia, uzbrojenie, powiazania z innymi ulicami)
praktyczne od podstaw na odcinku od ul. Piaskowej do ul. Uminskiego,

koniecznos¢ wytyczenia ulicy migdzy skrzyzowaniem z ul. Uminskiego i ul. Wiejska,
koniecznos¢ budowy dodatkowego przejazdu prze z linie WKD,

konieczno$¢ modernizacji odc. ul. Wiejskigfj od ul. Na Laski do potudniowej
obwodnicy miasta,

wystepowanie zabudowy jednorodzinnej wzdtuz ulicy Na Laski i Wiejskiegj.
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Rys. 9 Schemat uktadu drogowego wg wariantu W2b
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W przypadku wariantu 2 badano takze mozliwos¢ powigzania potudniowej obwodnicy z ul.
Krélewska wzdituz rzeki Rokitnicy. Rozwigzanie takie stworzytoby mozliwos¢ tatwego
przedtuzenia potudniowej obwodnicy w kierunku wschodnim. Wymagatoby jednak juz na
tym etapie inwestycji budowy przejazdu drogowego pod linia WKD oraz oznaczatoby
koniecznos¢ wytyczenia nowej trasy drogowe w obszarze z wystepujaca zabudowa
jednorodzinng (potencjalne kolizje z budynkami mieszkalnymi). W zwigzku z powyzszym
taki wariant przebiegu tacznika pomiedzy trasg obwodows i ul. Krélewska odrzucono na
wstepnym etapie analiz.
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Fot. 22 i 23. Pas terenu na pétnoc od linii
potudniowej obwodnicy miasta

"

Fot. 24 i 25 Pas terenu na pc’)knc o linii WKD — potencjalny korytarz tfacznika drogowego
pomiedzy potudniowg obwodnicg i ul. Krélewska 5 — widoczne kolizje z zabudowa
mieszkaniowa

Wariant 3

W wariancie 3 przyj¢to zalozenie, ze nowy przebieg drogi DW 719 bedzie kontynuowany w
kierunku wschodnim wzdtuz korytarza drogowego wyznaczonego w opracowaniu ,, Studium
koncepcyjne podstawowego uktadu drogowego miast: Grodzisk Maz., Milanéwek, Brwindw i
Podkowa Lesna’, az do wiaczeniaw istniejacag droge DW 719 w rejonie Turczynka.
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W wariancie 3 zatozono rowniez funkcjonowanie pétnocnej trasy obwodowej Milandwka i
Grodziska Maz. Przewidziano takze nastepujace skrzyzowania i przeciecia trasy (od
skrzyzowania z ul. Nadarzynska):

z ul. Okrezng — skrzyzowanie w poziomie terenu,

z rzeka Rokitnica (obiekt mostowy),

z linig WKD (do stacji Grodzisk Maz.) — przejazd w poziomie -1 (tunel) ,

z ul. Lakowga — skrzyzowanie w poziomie terenu,

z ul. lokalng projektowana dla nowej zabudowy — skrzyzowanie w poziomie terenu,
z ul. Kazimierzowska — skrzyzowanie w poziomie terenu,

z ul. Wiatraczna/Wierzbowsa — skrzyzowanie w poziomie terenu,

z ul. Nadarzynska — skrzyzowanie w poziomie terenu,

z linig WKD (do przystanku Milanéwek Gruddw) — przejazd w poziomie -1 (tunel),
z ul. Podwigjska — skrzyzowanie w poziomie terenu,

z ul. Krélewska — skrzyzowanie w poziomie terenu.

Cecha wariantu 3 jest zalozenie, ze przeciecia poludniowe] obwodnicy miasta z

infrastruktura transportu szynowedgo (WKD) sa rozwigazywane w postaci tunelu

drogowego pod nasypem kolejowym.

Schemat uktadu drogowego dlawariantu 3 przestawiono narys. 10.
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Rys. 10 Model uktadu drogowego Grodziska Maz. rozpatrywany w ramach wariantu 3
(kolor zielony — nowe przebiegi DW 579 i DW 719)
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W przypadku wariantow 1-3 przebiegu obwodnicy potudniowej w ciggu DW 719, z
uwagi na prognozy natezen ruchu drogowego i funkcje planowang trasy drogowsy, jako
wystar czajacy przyjeto nastepujacy standard przekroju poprzecznego:

- jednajezdnia dwukierunkowa o dwdéch pasach ruchu (2x3,5m) o szerokosci 7m,

- Obustronne chodniki 0 szerokosci min. 2,0m kazdy,

- obustronne sciezki rowerowe o szerokosci 1,5-2,0m kazda,

- pas przeznaczony na prowadzenie uzbrojenia podziemnego.

Oznacza to mozliwos¢ obnizenia klasy funkcjonalnej obwodnicy potudniowe] z GP do G
(gtéwna) z koniecznoscig zachowania rezerwy terenu o szerokosci 25m (jako minimalnej
szerokosci dla ulicy klasy G), ale z mozliwoscia dodatkowego zawezenia szerokosci pasa
drogowego na etapie uzyskiwania decyzji lokalizacyjnej na dalszym etapie projektowania.

W przypadku wariantu 2 dla ulic tacznikowych (ul. Okrezna lub ul. Na Laski) migdzy
obwodnica potudniowg (w ciggu DW 719) i ul. Krdlewska przyjeto nastepujacy standard
przekroju poprzecznego:

- jednajezdnia dwukierunkowa o dwdéch pasach ruchu (2x3,5m) o szerokosci 7m,

- obustronne chodniki 0 szerokosci min. 1,2m kazdy,

- jednostronna sciezka rowerowa o szerokosci 2,5m,

- pas przeznaczony na prowadzenie uzbrojenia podziemnego.
Oznacza to koniecznos¢ zachowania rezerwy terenu o szerokosci 15-20m.

3.3 Prognozy ruchu
Prognozy ruchu wykonano dla 3 wariantéw przebiegu obwodnicy:

- wariantu 1, w ktérym zatozono funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu (obwodnica
zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnego standardu (przebieg przez Grodzisk Maz. i
Milanéwek),

- wariantu 2, w ktérym zatozono uktad drogowy jak w wariancie 1 + funkcjonowanie
potudniowego obejscia Grodziska od drogi DW 579 do wschodnigl granicy gminy, a
nastepnie powigzanie za pomoca drogi lokalnej potudniowej obwodnicy z obecnym
przebiegiem DW 719 (powigzanie jeszcze naterenie gminy Grodzisk Maz.),

- wariant 3, w ktérym zatozono uktad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przebieg DW 719,
przez Grodzisk Maz. wraz z obwodnicag Milandwka.

3.4 Wyniki prognoz natezenia ruchu

Prognozy ruchu wykonano dla roku 2015. Na podstawie przyjetych zatozen (m.in.
dotyczacych wzrostu nat¢zenia ruchu i zwigzanych z rozwojem sieci drogowej) w raporcie
dla trzech analizowanych wariantéw przedstawiono:

- wyniki prognoz natezenia ruchu na poszczegélnych odcinkach drég,

- dane dotyczace prognoz udziat ruchu tranzytowego i zrédtowo-docelowego,

- dane dotyczace struktury rodzajowej ruchu prognozowanego, w tym udziat samochoddw
ciezarowych.
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Prognozy ruchu wykonano przy zalozeniu, ze bedzie funkcjonowaé autostrada A2 na
odcinkéw Strykow — K onotopa z odcinkiem bezplatnym od wezta Pruszkéw w kierunku

War szawy.

Narys. 11-13 przedstawiono nat¢zenia ruchu prognozowanego w szczycie porannym. WyniKki
przedstawiono w przedziatach natezenia

- 0-500 poj./godzing,

- 500-900 poj./godzing,

- 900-1400 poj./godzing,

- 1400-2000ij./godzing,

- 2000-4000 poj./godzing i

- >4000 poj./godzing.
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Uzyskane wyniki prognoz ruchu ujawnily duzy wplyw funkcjonowania
poludniowe] obwodnicy na rozklad ruchu w regonie Grodziska Maz. i
Milanéwka. Stwierdzono, ze wstrzymanie, lub zaniechanie budowy trasy
obwodowej w ciaggu DW 719 w kierunku wschodnim (wariant 1) w
perspektywie roku 2015 bedzie prowadzi¢ do poglebiania sie¢ trudnych
warunkow ruchu na ciagu ulic Sienkiewicza i Krolewskigj. W okresach
ruchu szczytowego oznacza to stany przecigzenia ruchem, niekorzystne z
punktu widzenia jakosci funkcjonowania ukladu drogowego Grodziska
M azowieckiego.

W przypadku gdyby nie zostat zrealizowany petny przebieg obwodnicy potudniowej, niska
przepustowosé obecnej drogi DW 719, ktéra na diugich odcinkach jest prowadzona przez
obszary zabudowy Grodziska Maz. i Milanéwka, ograniczy natezenie ruchu na wschdd od
Milanéwka (np. w poréwnaniu do wariantu 3 natezenie ruchu w wariancie 1 jest mniejsze o
ok. 1000 p/h). Stad tez przy planowanym podwyzszeniu standardu (poszerzenie przekroju do
dwach jezdni) natym odcinku trasy nalezy oczekiwac dobrych warunkow ruchu.

Powstrzymanie budowy poludniowej obwodnicy Grodziska Maz
(i Milanowka) przy rozbudowie DW 719 na odcinku Milanowek —
Pruszkéw (dobudowa drugigj jezdni) bedzie oznacza¢ dobre war unki ruchu
na wschod od Milanéwka i kolejki pojazdéw na ciagu ulic Zyrardowska —
Sienkiewicza — Kroélewska (waskie gardio zwigzane z przekrojem
poprzecznym ulicy, wystepowaniem skrzyzowan z sygnalizacja $wietlna,
itp.).

W peini wyksztalcona trasa obwodowa (wariant 3) zapewni zdecydowanie lepsze
wykorzystanie nowego ciaggu drogowego DW 719 i zmnigjszy natezenie ruchu na ciagu ul.
Sienkiewicza i Krélewskiej. Usuniecie ograniczen przepustowosci drogi DW719 na przejsciu
przez Grodzisk Maz. i Milanowek zwigkszenie natezenie ruchu na odcinku DW 719 na
wschod od Milanéwka (od skrzyzowaniu w Turczynku).

Budowa poludniowe] trasy obwodowe w ciagu DW 719 bedzie sie
przyczynia¢ do zdecydowanego zmniejszenia obcigzenia ruchem obecne]
drogi wojewodzkie przebiegajacel przez Grodzisk Maz. i Milanowek (ul.
Krolewska)

Brak potudniowej trasy obwodowej Grodziska Maz. (i Milandwka) bedzie powodowad
bardzo nieréwnomierny rozktadu ruchu w catym uktadzie tras obwodowych wokét Grodziska
Maz.. W wariancie 1 w zaleznosci od odcinka na obwodnicy DW 579 nat¢zenia ruchu
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prognozowanego beda miesci¢ sie w przedziale 500-2500 poj./h, w wariancie 2 w przedziale
10002500 poj./h, aw wariancie 3 (z petna trasa obwodowsg) w przedziale 1000—2000 poj./h.

W wariancie 1 znaczne beda natezenia ruchu na pétnocnym odcinku zachodniej obwodnicy
Grodziska Maz, w rejonie wezta autostradowego przekraczajace 2000 poj./h. Z kolei na
potudniowym odcinku tej obwodnicy (pomiedzy ul. Zyrardowska a ul. Chelmonskiego)
natezenie ruchu bedzie zdecydowanie mnigjsze - ok. 700 poj./h. W wariantach 2 i 3
obciazenie zachodniej obwodnicy miasta bedzie bardziej réwnomierne. Mnigjsze nat¢zenia
ruchu beda na odcinku pétnocnym (w rejonie wezta autostradowego natezenie ponizej 2000
poj./h) i nieco wicksze (w stosunku do wariantu 1) na odcinku potudniowym (pomiedzy ul.
Zyrardowska a ul. Chetmonskiego) - powyzej 1000 poj./h.

Wigksze obcigzenie zachodniej obwodnicy Grodziska Maz. w wariancie 1 nalezy tlumaczy¢
zainteresowaniem dojazdami do wezta autostradowego, w zwigzku z utrudnieniami w ruchu
na drodze DW 719, przebiegajacej przez Grodzisk. Maz. i Milanowek.

3.5 Ruch tranzytowy w stosunku do Grodziska Maz. (prognoza)

W pracy przeanalizowano prognozowane nat¢zenia ruchu tranzytowego w stosunku do
Grodziska Maz. Celem byto ustalenie potencjalnych tras przejazdu pojazdéw dla ktérych
Grodzisk Maz. nie bgdzie celem podrozy. Wyniki w postaci natezen ruchu tranzytowego (w
p/h, szczyt poranny) na tle sumy ruchu na poszczegélnych odcinkach przedstawiono na rys.
14-16 (zachodni wlot DW 719) i rys. 17-19 (p6tnocny wlot DW 579).

Zachodni wlot DW 719
W prognozach wykonanych dla wariantu 1 stwierdzono, ze na zachodnim wlocie DW 719
bedzie dominowa¢ ruch w kierunku pétnocnym zwigzany z wykorzystaniem obwodnicy
zachodnigj, jako dojazdu do wezta autostradowego i wylotu w kierunku Btonia (445 p/h t;.
51% natgzenia ruchu na wlocie). Istotna czes¢ ruchu bedzie przemieszcza¢ si¢ w kierunku
wschodnim (35% tj. 305 p/h), a jedynie 14% w kierunku potudniowym (wylot DW 579). Z
punktu widzenia obcigzenia ruchem tranzytowym wewngtrznego ukladu drogowego miasta
znaczenie bedzie miec:
ruch tranzytowy prowadzony w osi wschéd-zachéd (DW 719) na poziomie ok. 100 p/h,
ruch tranzytowy na kierunku zach6d- potudnie (wylot na Nadarzyn) na poziomie 40 p/h,
ruch tranzytowy na kierunku zachdd-potudnie (wylot na Odorang Wolg) na poziomie 120
p/h.

W prognozach ruchu wykonanych dla wariantu 2 stwierdzono mniejsze natezenie ruchu w
prowadzonego kierunku pétnocnym i nieco mnigjsze wykorzystanie obwodnicy zachodniej
(390 p/h tj. 45% natezenia ruchu) narzecz wykorzystania obwodnicy potudniowej (200 p/h tj.
23% natezenia ruchu). Z punktu widzenia obcigzenia miejskiego uktadu drogowego ruchem
tranzytowym nalezy oczekiwa¢ zmnigjszenia natezenia ruchu na osi wschdd-zachod (wzdtuz
obecnel DW 719 ruch tranzytowy na poziomie ok. 50 p/h) i wzrostu ruchu tranzytowego na
kierunku zachdd - potudnie (droga wylotowa na Nadarzyn z natezeniem na poziomie 85 p/h).
Mnigjsze (ok. 165 p/h tj. 19% nat¢zenia ruchu) bedzie takze natgzenie ruchu tranzytowego w
kierunku wschodnim, wzdtuz ciggu ulic Zyrardowska — Sienkiewicza. Udziat relacji w
kierunku potudniowym (w ciaggu DW 579), pozostanie bez zmian (13% natgzenia ruchu).

Prognozy ruchu wykonane dla wariantu 3 ujawnity jeszcze mniejsze natgzenia ruchu w
Kierunku potnocnym i mniejsze wykorzystanie obwodnicy zachodniej (345 p/h tj. 40%
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natezenia ruchu) w zwiazku ze zwigkszajacym si¢ wykorzystaniem obwodnicy potudniowej
(205 p/htj. 24% natezenia ruchu). Nalezy takze oczekiwa¢ zwiekszeniaroli ul. Zyrardowskiej,
jako ulicy wprowadzajacej ruch do centrum miasta (205 p/h tj. 24% nat¢zenia ruchu), przy
czym ruch tranzytowy natej ulicy bedzie niewielki - na poziomie 35p/h.

Z przeprowadzonegl analizy wynika, ze funkcjonowanie obwodnicy
poludniowe] nie zwiekszy zauwazalnie natezen ruchu na zachodnim wlocie
DW 719 od strony Zyrardowa (w tym ruchu tranzytowego w stosunku do
miasta). Oznacza to, ze dla ruchu dalekobieznego i regionalnego obwodnica
poludniowa nie bedzie trasg atrakcyjnigsza niz autostrada A2 i droga
ekspresowa S8. Obwodnica potudniowa bedzie obstugiwaé w ciagu godziny
ok. 115 podroézy tranzytowych (wschod-zachdd)), odciazajac z tego typu
ruchu ulice: Zyrardowska — Sienkiewicza — Krolewska (w Grodzisku M az.).

Polnocny wiot DW 579

W przypadku pétnocnego wlotu DW 579 w prognozach ruchu wykonanych dla wszystkich
trzech wariantow stwierdzono, ze bedzie dominowac¢ ruch w relacji poétnoc-potudnie wzdtuz
zachodnigj obwodnicy Grodziska Maz. W rejonie skrzyzowania projektowanej obwodnicy z
DW 719 ruch ten bedzie na poziomie 530-560 p/h (w zaleznosci od wariantu) i przewaznie
bedzie prowadzony dalej w kierunku potudniowym (58% ruchu na wprost na skrzyzowaniu z
DW 719). Pozogtata czes¢ ruchu bedzie wykorzystywac DW 719 jako ulice wjazdows do
Grodziska, przy czym w naimniejszym stopniu zjawisko takie wystapi w wariancie 3, a w
najwickszym w wariancie 1 (wariant 1 — 150 p/h, wariant 2 — 130 p/h, wariant 3 — 115 p/h).
Podobnie w zaleznosci od stopnia rozwoju potudniowej obwodnicy miasta zmnigjsza¢ si¢
bedzie obcigzenie ruchem ciggu ul. Traugutta — Matejki — Okulickiego — Nadarzynskiej,
szczegblnie w péinocne) czesci miasta (wariant 1 — 415 p/h, wariant 2 - 375p/h, wariant 3 -
335 p/h).

Z punktu widzenia ruchu tranzytowego na pétnocnym wlocie DW 579 w wariantach 1-3, 50-
85 podrozy bedzie odbywaé sie na kierunku zachdéd-potnoc w strone Zyrardowa (z
wykorzystaniem zachodniej obwodnicy), 325-360 podrozy bedzie odbywat sie na kierunku
poétnoc-potudnie w kierunku S8 (wylot na Radziejowice) i 55-60 podrézy na kierunku pétnoc-
wschad.

W zadnym z wariantdw nie stwierdzono istotnego udziatu obwodnicy potudniowej w
obstudze ruchu tranzytowego z pétnocnego wlotu DW 579.

Podsumowuijac nalezy stwierdzi¢, ze na wlocie pétnocnym DW 579 bedzie dominowa¢ ruch
na kierunku pétnoc-potudnie (Btonie — A2 — S8). Najmnigjsze natezenie ruchu bedzie na
kierunku potnoc - zachdd (ok. 10% ruchu).
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Rys. 14 Wariant 1 - rozktad przestrzenny ruchu z zachodniego wlotu DW 719
(rok 2015/szczyt poranny)

‘2 TranskEko



» Ocena zasadnosci budowy pofudniowego odcinka obwodnicy Grodz ska Mazowieckiego”

40

@

©
c
o)
L4h]
i
©
=
o
X
°
o
o

Brwinow

Milanow

[iz];

[ 05]
6.5 Ju eboip 6.6 iu eboip

53]
2@
t—
=
)
- 2
N 5
M
=| =
x| 2
2123
a2 a9 9
Nlg: s 588 8¢
o|us AR R
ol
m
=

Rys. 15 Wariant 2 - rozktad przestrzenny ruchu z zachodniego wlotu DW 719
(rok 2015/szczyt poranny)
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Rys. 16 Wariant 3 - rozktad przestrzenny ruchu z zachodniego wlotu DW 719
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Rys. 17 Wariant 1 - rozktad przestrzenny ruchu z pétnocnego wlotu DW 579
(rok 2015/szczyt poranny)
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Rys. 18 Wariant 2 - rozktad przestrzenny ruchu z pétnocnego wlotu DW 579
(rok 2015/szczyt poranny)
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3.6 Ruch zwigzany z Grodziskiem Mazowieckim (prognoza)

W pracy przeanalizowano prognozowane nat¢zenia ruchu wyjazdowego (generowanego) i
dojazdowego (absorbowanego) przez Grodzisk Maz. Analize wykonano w celu ustalenia
potencjalnych tras przejazdu pojazdéw zwigzanych z miastem, w poszczeg6lnych wariantach
rozwoju uktadu drogowego. Wyniki przedstawiono na rys. 20, 21 i 22 w postaci natgzen
ruchu zwigzanego z Grodziskiem (w p/h) natle sumy ruchu na poszczegélnych odcinkach.

Natg podstawie mozna stwierdzi¢, ze jesli chodzi o ruch zwiazany z Grodziskiem:

W wariancie 1:

bedzie dominowa¢ ruch z i do wezla autostradowego (z wykorzystaniem obwodnicy
zachodnigj) o nat¢zeniu od 580 p/h w rgjonie skrzyzowania z DW 719 do 1680 p/h w
rejonie wezta autostradowego;
znaczna czes¢ przejazdéw bedzie si¢ odbywaé wzdiuz ulic Sienkiewicza — Krélewska
(obecny przebieg DW 719) z natezeniem: 670-990 p/h naterenie Grodziska Maz., 990 p/h
naterenie Milandwka, 930 p/h nawschdd od Milanéwka w kierunku Pruszkowa;
pozostale wloty/wyloty z miasta beda obcigzone mniejszym ruchem:

DW 719 wlot zachodni (kierunek Zyrardéw) — 430 p/h,

DW 579 wlot p6tnocny (kierunek Btonie) — 880 p/h,

DW 579 wlot potudniowy (kierunek Radziejowice) — 250 p/h,

ul. Montwitta (wylot na Odrano Wolg) — 250 p/h,

ul. Nadarzynska (wylot na Nadarzyn) - 640 p/h.

W wariancie 2 w stosunku do wariantu 1:

zmnigjszy si¢, chociaz w nieduzym stopniu, sktonnos¢ do korzystania z obwodnicy
zachodnig i wezta autostradowego; ruch od 520 p/h w rejonie skrzyzowaniaz DW 719 do
1600 p/h w rejonie wezta autostradowego;
zdecydowanie zmnigjszy si¢ wykorzystywanie ciaggu ulic — Sienkiewicza — Krélewska
(obecny przebieg DW 719). Ruch na poziomie 620-670 p/h;
znaczna cze$¢ przejazdow bedzie sie odbywat z wykorzystaniem nowego przebiegu
obwodnicy potudniowej (naterenie Grodziska Maz. natgzenie od 390 do 520 p/h);
zwickszy si¢ natezenie ruchu na przejsciu DW 719 przez Milanowek — 1090 p/h (wzrost
ruchu o 17%);
zmnigjszy si¢ wykorzystywanie drogi wylotowg na Nadarzyn (na ul. Nadarzynskiej
nat¢zenie do 570 p/h, spadek ruchu o 11%);
pozostate drogi wlotowe/wylotowe z miasta beda obcigzone zblizonym ruchem (w
stosunku do wariantu 1):

DW 719 wlot zachodni (kierunek Zyrardéw) — 430 p/h,

DW 579 wlot p6tnocny (kierunek Btonie) — 800 p/h,

DW 579 wlot potudniowy (kierunek Radziejowice) — 260 p/h,

ul. Montwitta (wylot na Odrano Wolg) — 250 p/h.

W wariancie 3 w stosunku do wariantu 2:

zdecydowanie zmnigjszy Si¢ sktonnos¢ do korzystania z obwodnicy zachodnigj i wezta
autostradowego; ruch od 510 p/h w rejonie skrzyzowania z DW 719 do 990 p/h w rejonie
wezta autostradowego (spadek o blisko 40%);

na podobnym poziomie utrzyma si¢ wykorzystanie ciggu ulic Sienkiewicza — Krélewska
(obecny przebieg DW 719) - 780-800 p/h;
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- zdecydowanie zmnigjszy sie wykorzystywanie ul. Krélewskiej na terenie Milandéwka —
830 p/h (0 30%);

- zwigkszy si¢ wykorzystywanie nowego przebiegu potudniowej obwodnicy (na terenie
Grodziska Maz. od 510 do 540 p/h, naterenie Milanéwka ok. 860 p/h);

- zmnigjszy si¢ wykorzystywanie drogi wylotowg na Nadarzyn (na ul. Nadarzynskigj
nat¢zenie 440 p/h tj. spadek o 23%), drogi wylotowej na Btonie (560 p/h) oraz drogi
wylotowe na Odrano Wole (140 p/h).

Wyksztalcenie pelnego ukladu obwodowego wokot Grodziska Maz.
spowoduj e skr 6cenie diugosci podr 6zy w ruchu dojazdowym i wyjazdowym
zwigzanym z miastem (w wariantach 1 i 2 odnotowano diuzsze podr 0ze niz
w wariancie 3). Budowa obwodnicy bedzie zatem korzystna z punktu
widzenia zmnigjszenia kosztow przejazdu (kosztdw eksploatacji pojazdow) i
pozytywnego oddziatywania na srodowisko naturalne (mnigjsze zuzycie
energii 0znaczajgce zmnigjSzone emisj e zanieczyszczen).

Wieksze dtugosci podrozy (w przypadku braku obwodnicy) beda zwigzane
z wiekszym zainteresowaniem wykor zystywaniem autostrady A2 i drogi
ekspresowej S8 w zwiazku z utrudnionym Kkorzystaniem z DW 719
(przejazd przez Grodzisk Maz. i Milanéwek w warunkach zatloczenia
ruchem). W przypadku braku poludnioweg obwodnicy na drodze
ekspresowe] S8 oraz na autostradzie A2, w szczycie porannym liczba
przejazdow zwigzanych z Grodziskiem Maz. bedzie lacznie na poziomie
1570 poj./h, W wariancie 2 zmnigjszy si¢ do poziomu 1490 poj./h (o0 5%), a
w wariancie 3 do 820 poj./h - az 0 50% w stosunku do wariantu 1!

Rozwéj uktadu drogowego bedzie zachecaé do wykorzystywania nowej, potudniowej trasy
drogowsej. W wariancie 2 z trasy bedzie korzysta¢ 520 pojazdéw, a w wariancie 3 do 860
pojazdow.

Szczeg6towe zestawienie udziatu ruchu zwigzanego z Grodziskiem Maz. w stosunku do
0g6lnego ruchu przedstawiono tabeli 6.
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Tabela 6 Udziat ruchu zwigzanego z Grodziskiem Maz. w stosunku do ogélnego natgzenia
ruchu

Wariant| wariant 1 | wariant 2 | wariant 3

Przekr¢j drogi WD | T |WD|T|WD|T

zachodnia obwodnica Grodziska M az.,

0 0 0 0 0 0
na poinoc od DW 719 50% |50%| 51% |49%| 50% |50%

zachodnia obwodnica Grodziska M az.,

0 0 0 0 0 0
na poludnie od DW 719 9% [91%| 30% |70%| 35% |65%

DW 719 (stary $lad) nawschod od GrodziskaMaz. | 95% | 5% | 97% | 3% | 98% | 2%

potudniowa obwodnica Grodziska Maz.

- - 0, 0, 0 0
na zachdd od drogi na Siestrzen 60% |40%| 50% | 50%

potudniowa obwodnica Grodziska Maz. i i 0 0 0 0
nawschdd od drogi na Siestrzen 88% | 12%) 72% | 28%

Autostrada A2 21% [79%| 21% |79%| 13% |87%

Droga ekspresowa S8 12% |88%| 11% |89%| 7% |93%

W-D - ruch wyjazdowy i dojazdowy zwiazany z Grodziskiem Maz.
T- ruch tranzytowy w stasunku do GrodziskaMaz.

Zaniechanie rozwoju ukladu obwodowego Grodziska Maz. i Milanéwka
bedzie utrudniaé rozr zad r uchu dojazdowego (i wyjazdowego) zwigzanego z
Grodziskiem Maz. W warunkach ogolnego wzrostu ruchu, niedor ozwoj
ukladu dr ogowego bedzie zmuszaé¢ do odbywania dtuzszych podrozy (kilku,
kilkunastokilometrowych) z wykorzystaniem tras wyzszej klasy (drogi
szybkiego ruchu obslugujace ruch o zasiegu krajowym |
miedzynar odowym), badz inne dr ogi alter natywne.

W wariantach bez w pelni wyksztatconej obwodnicy poludniowej (warianty
11 2) ruch zwigzany z Grodziskiem M az. bedzie stanowi¢ az 20% ruchu na
platnym odcinku autostrady A2 (na odcinku od wezla Tluste do wezla
Pruszkéw). Budowa petnego ukladu obwodnic (zachodnig, potudniowe) i
polnocngl Milanowka) zmniejszy ten udziat do 13%.

Przy ztych warunkach ruchu na DW 719 oraz wysokich optatach za przejazd autostrada moze
dochodzi¢ do zjawiska przenoszenia si¢ ruchu dojazdowego do Warszawy (z Grodziska Maz.)
na obecna droge krajowa nr 2 (Blonie - Warszawa). Dowodza tego prognozy ruchu. W
wariantach 1 i 2 natgzenie ruchu na DW 579 na odcinku Blonie-Grodzisk Maz. jest na
poziomie 800-880 p/h, a w wariancie 3 - 560 p/h. Straty czasu (i koszty) wynikajace z
koniecznosci  pokonywania diuzszych podrézy drogami  aternatywnymi  beda
rekompensowane mozliwoscia przejazdu w lepszych warunkach ruchu.

‘2 TranskEko




» Ocena zasadnosci budowy pofudniowego odcinka obwodnicy Grodz ska Mazowieckiego” 48

(4]
o
U
@
A |
2 3
2 0
= R
2 @ 3
m o
Gy
9
O
&
s &
A,
[570]
ﬁ.isiuna et §.G Ju eBoip
R
o @ -
<< ] =
= S
k)
.4
o[ =
N )
BE%
Blet e
(D|log =8 8 8§ §
o 24 L =
Be 22 v o0 o v ov Q
N & &
g s III
e £ 8

Rys. 20 Prognoza nat¢zenia ruchu generowanego przez Grodzisk Maz. w roku 2015 natle
0g6lnego natezenia ruchu —wariant 1, szczyt poranny
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Rys. 21 Prognoza nat¢zenia ruchu generowanego przez Grodzisk Maz. w roku 2015 natle
0g6lnego natezenia ruchu 2015 — wariant 2, szczyt poranny

‘2 TranskEko



» Ocena zasadnosci budowy pofudniowego odcinka obwodnicy Grodz ska Mazowieckiego” 50

Podkowa Lesna

{88
.
@ £ o
B.G lu EE -' 6.6 Ju ebolp
. od
N e
s A
= g
-
‘ v =
N =)
O {%
O |25
n B2 g 8 8 E 8 R
(D EE ﬂ{‘__“gm [= . o =+ 3
- 5 Ee v 8 Vv ¥ b o
T
[ d O
£ i: 1k
= = =

Rys. 22 Prognoza nat¢zenia ruchu generowanego przez Grodzisk Maz. w roku 2015 natle
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3.7 Ruch samochodow towarowych (prognoza)

W pracy przeanalizowano prognozowane nat¢zenia ruchu samochodéw towarowych. Analize
wykonano w celu ustalenia potencjalnych tras przejazdu pojazdoéw towarowych w
poszczegollnych wariantach rozwoju uktadu drogowego. Wyniki przedstawiono narys. 23-25
w postaci udziatu procentowego ruchu ciezarowego (szczyt poranny) na tle sumy ruchu na
poszczegolnych odcinkach.

Stwierdzono, ze we wszystkich analizowanych wariantach udziat prognozowanego ruchu
cigzarowego na poszczegblnych odcinkach drég bedzie na zblizonym poziomie. Z punktu
widzenia roli w obstudze ruchu samochodéw ci¢zarowych decydujace znaczenie bedzie mie¢
obwodnica zachodnia. W wariantach 1 i 2 na pétnocnym odcinku obwodnicy zachodnigj (na
poinoc od skrzyzowania z DW 719), udziat samochoddw ciezarowych bedzie na poziome 12-
14%. W wariancie 3 udzial ten wzrasta do 17-18%. Na potudniowym odcinku obwodnicy
zachodniej najwickszy udziat samochodow ciezarowych bedzie w wariancie 1 (22%). W
wariantach 2 i 3 bedzie na poziomie 14-15%.

Na pozogatych odcinkach drég udzial samochodéw cigzarowych bedzie zdecydowanie

mnigjszy:

- nazachodnim wlocie DW 719 - 8% we wszystkich wariantach;

- naul. Zyrardowskiej (nawschod od DW 579) — 5% w wariancie 1, 7% w wariancie 2, 5%
w wariancie 3,

- naobwodnicy potudniowej — 8-9% w wariancie 2 i 8% w wariancie 3,

- naul. Nadarzynskiej — 5% w wariancie 1, 7% w wariancie 2, 9% w wariancie 3.

Z przeprowadzonel analizy wynika, ze ruch samochodow ciezar owych na
poludniowe] obwodnicy Grodziska Maz. (i Milanowka) bedzie przede
wszystkim zwigzany z tymi mig scowosciami oraz z Brwinowem i Podkowa
L esna. Bedzie to zatem ruch dojazdowy a nie tranzytowy. Ruch tranzytowy
bedzie wykor zystywal autostrade A2 i droge ekspresowa S8.

Budowa calego ciggu potudniowej obwodnicy (wariant 3) nie bedzie powodowat
przyciggania w rejon potudniowy Grodziska Maz. ruchu ci¢zarowego o charakterze
tranzytowym. Jesli chodzi o ruch samochoddéw ci¢zarowych nowa trasa drogowa usprawni
komunikacje (i utatwi dostep) pomigdzy rejonami Grodziska Maz, Milanéwka i Pruszkowa
nie bedac alternatywa dla drog A2 czy S8, ktére ze wzgledu na swoje wysokie parametry
techniczne beda atrakcyjniejsze, szczegblnie dla podrézy dalekich.
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Rys. 23 Prognoza udziatu ruchu ci¢zarowego (%) w stosunku do ogélnego nat¢zenia ruchu w
rejonie Grodziska Maz. - wariant 1, szczyt poranny
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3.8 Ruch z obszaru Grodziska pofudniowego (pomiedzy rejonem
Kad i Odrano Woli)

W pracy przeanalizowano rozktad ruchu prognozowanego z obszaru Grodziska Maz.
potozonego w strefie przebiegu obwodnicy potudniowej (Kady i Odrano Wola). Analize
wykonano w celu ustalenia roli obwodnicy w usprawnieniu rozrzadu ruchu w tej czesci
miasta w poszczegllnych wariantach rozwoju uktadu drogowego. Wyniki przedstawiono na
rys. 26-28 w postaci natezen ruchu (w p/h) natle sumy ruchu na poszczegélnych odcinkach.

W wariancie 1 (bez obwodnicy potudniowej) ruch zwigzany z tym obszarem bedzie korzysta¢
przede wszystkim z:

- ul. Nadarzynskiej (260 p/h),

- ul. Krolewskiej nawschdd od ul. Nadarzynskiej (190 p/h),

- ul Okulickiego i dalej w kierunku pétnocnym (230 p/h),

- ul. Zyrardowskiej (70 p/h).

Rozktad przestrzenny ruchu wskazuije, ze z tego obszaru beda dominowa¢ podréze:

- w kierunku potudniowym, do drogi ekspresowej S8 — 280 p/h,

- w kierunku wschodnim (DW 719) — 190 p/h,

- w kierunku wezta autostradowego (z wykorzystaniem uktadu ulic wewnatrzmiejskich (40
p/h i z wykorzystaniem obwodnicy zachodniej — 70 p/h),

- w kierunku zachodniego wylotu z miasta (DW 719) -70 p/h.

W wariancie 2 (z obwodnica potudniowsa przejsciowo zakonczong na terenie Grodziska Maz.)

jesli chodzi o podréze z obszaru miedzy Kadami i Odrano Wola:

- zmnigjszy si¢ wykorzystywanie ul. Nadarzynskiej (180 p/h, spadek o ok. 40%),

- obwodnica potudniowa bedzie wykorzystywana (w zaleznosci od odcinka) na poziomie
80 -110 podr6zy na godzing,

- zwiekszy si¢ wykorzystywanie ul. Krolewskigj na wschdd od ul. Nadarzynskiegj (250 p/h,
wzrost 0 30% w stosunku do wariantu 1),

- bez zmian pozogtanie wykorzystanie ul. Okulickiego i ulic dalej w kierunku pétnocnym
(235 p/h),

- bez zmian pozostanie wykorzystanie ul. Zyrardowskiej (70 p/h).

Rozktad przestrzenny ruchu wskazuje, ze zdecydowanie zmniejszy sie¢ ruch z tego obszaru w
kierunku potudniowym (do drogi S8) przy wzroscie atrakcyjnosci wykorzystywania ul.
Krélewskiej w odbywaniu podrézy w kierunku wschodnim.

W wariancie 3 (z obwodnicg potudniowg kontynuowang na terenie Milanéwka) jesli chodzi o

podréze z obszaru miedzy Kadami i Odrano Wola:

- zdecydowanie zmnigjszy si¢ wykorzystywanie ul. Nadarzynskiej (110 p/h, spadek o ok.
39% w stosunku do wariantu 2 i 0 63% w stosunku do wariantu 1),

- zwigkszy si¢ wykorzystywanie obwodnicy potudniowej, do poziomu 260 p/h w na
odcinku wschodnim i 55-70 p/h na odcinku zachodnim,

- zmnigjszy si¢ wykorzystanie ul. Okulickiego i ulic dalej w kierunku potnocnym (200 p/h),

- bez zmian pozostanie wykorzystanie ul. ul. Zyrardowskigj (70 p/h).

Rozktad przestrzenny ruchu wskazuje, ze:
- zdecydowanie zmnigjszy si¢ znaczenie kierunku potudniowego (do drogi S8),
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- zdecydowanie wzrosnie atrakcyjnos¢ kierunku wschodniego (w ciggu godziny wzrost
liczby podrézy na odcinkéw Milandwek — Pruszkéw z 75 w wariancie 1 do 155 w
wariancie 3)

- zdecydowanie wzrosnie znaczenie obwodnicy potudniowej dla rozrzadu ruchu z
analizowanego rejonu do poszczegoblnych tras wyjazdowych z miasta.

Uzyskane wyniki prognoz ruchu wskazuja, ze obwodnica potudniowa bedzie petni¢ wazng
role w obstudze obszaru od Kad do Odrano Woli. Gdy brak jest obwodnicy az 77% podrozy
do Warszawy bedzie si¢ odbywac z wykorzystaniem autostrady A2 i drogi ekspresowej S8.
Szczegllnie atrakcyjna pod tym wzgledem bedzie droga ekspresowa - 62% podrozy. Oznacza
to, ze podréze beda wykonywane z nadktadaniem drogi w poszukiwaniu lepszych warunkow
ruchu niz oferowane na przecigzongg DW 719. W wariancie 2 do 54% wzrosnie udziat
podrézy z tego rejonu, w dojazdach do Warszawy korzystajgcych z drég o charakterze
aglomeracyjnym. Pozogtale 46% podrézy bedzie si¢ odbywa¢ z wykorzystaniem drog
krajowych. Powigzanie pelnej obwodnicy potudniowe (w potaczeniu z obwodnica zachodnia,
aw nastepstwie z weztem autostradowym A2 bedzie powodowaé takze wzrost atrakcyjnosci
wykorzystywania autostrady A2 (11% podrézy z wykorzystaniem A2 i 35% podrozy z
wykorzystaniem S8).

Oznacza to, ze budowa nawet fragmentu obwodnicy potudniowe]
(wylacznie na terenie Grodziska Maz.) zwiekszy wykor zystanie DW 719 w
dojazdach do Warszawy. Nowy przebieg DW 719 bedzie korzystny dla
zagospodar owania wok 6l obwodnicy z uwagi na skrécenie czasu dojazdu i
dhlugosci podr 6zy w kier unku wschodnim.

W wariancie z petng trasg obwodowg az 78% wszystkich podrozy z rejondw przy obwodnicy
wykonywanych w kierunku wschodnim (Warszawy) bedzie si¢ odbywaé z wykorzystaniem
tel obwodnicy potudniowej (ciagg DW 719). Jedynie 22% podrézy bedzie wykonywanych z
wykorzystaniem drog krajowych.

Wyksztalcenie pelnego ukladu obwodowego miasta bedzie zacheca¢ do
odbywania podr 6zy z wykor zystaniem dr6g o char akter ze aglomer acyjnym
(takich jak DW 719), z uwagi na oferowany krotszy czas dostepu do
sasiednich migjscowosci oraz do War szawy (krétszy czas i krotsze diugosci
podr 6zy).
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Rys. 26 Prognoza rozktadu ruchu z rejonu Kady i Odrano Wola na tle ogélnego natezenia
ruchu —wariant 1, rok 2015, szczyt poranny
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Rys. 27 Prognoza rozktadu ruchu z rejonu Kady i Odrano Wola na tle ogélnego natezenia
ruchu —wariant 2, rok 2015, szczyt poranny
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Rys. 28 Prognoza rozktadu ruchu z rejonu Kady i Odrano Wola na tle ogélnego natezenia
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4 PODSUMOWANIE

W opracowaniu poddano analizie 3 warianty rozwoju uktadu drogowego w rejonie Grodziska
Maz.:

wariantu 1, w ktérym zatozono funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu (obwodnica
zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnego standardu (przebieg przez Grodzisk Maz. i
Milanéwek),

wariantu 2, w ktérym zatozono uklad drogowy jak w wariancie 1 + funkcjonowanie
potudniowego obejscia Grodziska od drogi DW 579 do wschodnigj granicy gminy, a
nastepnie powigzanie za pomoca drogi lokalnej potudniowej obwodnicy z obecnym
przebiegiem DW 719 (powigzanie jeszcze naterenie gminy Grodzisk Maz.),

wariant 3, w ktérym zatozono uktad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przebieg DW 719,
przez Grodzisk Maz. wraz z obwodnicag Milandwka.

W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono, ze:

1. Budowa pelnego ukfadu tras obwodowych (obwodnica zachodnia i obwodnica

potudniowa) w znacznym stopniu zredukuje ruch tranzytowy w uktadzie drogowym w
centrum Grodziska Maz.. W kontekscie wzrastajacego ruchu drogowego, zapobiegnie to
degradacji srodmiejskich obszar6w miasta i zapewni sprawne powigzania z uktadem drog
zewngtrznych oraz sgsiednimi miejscowosciami (w tym z Milanéwkiem).

W przypadku rezygnacji z budowy obwodnicy potudniowej nalezy liczy¢ sie z
powaznymi utrudnieniami w obstudze ruchu na os wschod-zachéd w zwigzku ze
spodziewanym przecigzeniem istniejagcej DW 719. Znacznemu pogorszeniu ulegng takze
warunki ruchu lokalnego migdzy Grodziskiem Maz. i Milan6wkiem.

Budowa obwodnicy potudniowe] na terenie Grodziska Maz. z jej potaczeniem z ul.
Krélewska na terenie Grodziska Maz. (wariant 2, rozwazany, jako rozwigzanie etapowe
do momentu jej przedtuzenia na terenie Milandwka) zmniejszy nat¢zenie ruchu na ciagu
ul. Sienkiewicza — Krélewska (w tym ruchu tranzytowego) i utatwi rozrzad ruchu z
potudniowych obszaréw Grodziska Maz. (utatwiony dostep do obwodnicy zachodniej i
drog wjazdowych z miasta). Przyczyni si¢ takze do zwiekszenia atrakcyjnosci DW 719
jako trasy dojazdowej w kierunku Warszawy (krétszy czas dojazdu, lepsze warunki
ruchu). Jednoczesnie poprawa warunkow obstugi na kierunku wschéd-zachod na terenie
Grodziska Maz. spowoduje zwiekszenie nat¢zen ruchu na ul. Krolewskiej w Milanéwku.
Z tego punktu widzenia celowe jest doprowadzenie do jak najszybszego przediuzenia
tg trasy na terenie Milanowka (do skrzyzowania w Turczynku z planowanym,
dwujezdniowym odcinkiem DW 719 do Pruszkowa.

Budowa petnego uktadu tras obwodowych zapewni prawidtowa obstuge Grodziska Maz.
(i Milanbwka) jesli chodzi o podréze na kierunku wschdd-zachdd oraz pétnoc-potudnie.
Obwodnica potudniowa bedzie wykorzystywana przede wszystkim przez ruch lokalny i
aglomeracyjny. Podréze na wigksze odlegtosci (tranzytowe w stosunku do Grodziska Maz.
i Milanéwka) beda si¢ odbywat przede wszystkim z wykorzystaniem réwnolegtych drog
wyzszych klas tj. autostrady A2 i drogi ekspresowej S8. A zatem obwodnica potudniowa
bedzie wykorzystywana przede wszystkim przez mieszkancow gminy Grodzisk Maz. i
Milanéwek oraz w mnigjszym stopniu przez mieszkancéw Jaktorowa i okolic. Ruch
zwigzany z Grodziskiem Maz. bedzie stanowi¢ na tym ciagu az 72% w stosunku do
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ogblnego natezenia ruchu. Na analizowane] obwodnicy nie stwierdzono istotnego
zainteresowania ze strony tranzytowego ruchu na duze odlegtosci.

. Budowa petnego ukladu tras obwodowych bedzie sprzyja¢ bardziej réwnomiernemu
obciazeniu poszczegdlnych tras drogowych, co pozwoli na skrocenie czasu i diugosci
podrézy w codziennych dojazdach do pracy. Bedzie to oznaczaé oszczednosci czasu i
kosztow podrézowania. Z drugiej strony w przypadku braku w tym rejonie tras
obwodowych o znaczeniu dla ruchu aglomeracyjnego nast¢powaé bedzie zjawisko
wydtuzania podrozy i powiekszania strat czasu. Podroze bedg odbywane z
wykorzystaniem drog krajowych wyzszych klas i z koniecznosciag ponoszenia optat za
przejazdy (autostrada A2).

. Budowa obwodnicy potudniowej utatwi szybkie skomunikowanie Milandéwka i Grodziska
Maz. (dwie trasy: istnigigca DW 719 i planowana obwodnica) jak tez powigzanie tych
miast (ich obszar6w potudniowych) z weziem autostradowym Tiuste. Zwigkszy to
atrakcyjnos¢ tych miast (i terendbw potudniowych) i ograniczy niepozadany naptyw
pojazdow do centrum miasta Trasy obwodowe uporzadkuja ruch w obrebie
oddziatywania wezta autostradowego i zapobiegna niepozadanemu rozlewaniu si¢ ruchu
na ulice nizszych kategorii, nieprzystosowane do obstugi zwigkszonych natezen.

. Budowa tras obwodowych w okolicach Grodziska Maz. i Milanéwka nie zwigkszy
Znaczaco ruchu towarowego w tym rejonie. Badania wykazaly, ze poza tranzytowa
funkcja obwodnicy zachodniegj (kierunek pétnoc-potudnie pomigdzy autostrada A2 i droga
ekspresowa S8) ruch towarowy w wigkszosci bedzie zwigzany z Grodziskiem Maz,
Milanéwkiem, Brwinowem i Podkowsa Lesng. Obwodnica potudniowa nie bedzie
uczestniczy¢ w obstudze dalekiego ruchu towarowego i tym samym konkurowaé z
drogami wyzszych klas (A2 i S8).

. Rozwdj uktadu drogowego o charakterze obwodowym utatwi rozrzad ruchu w rejonie
Grodziska Maz. i zapewni dobre skomunikowanie ze wszystkimi zrodtami i celami
podrézy znajdujacymi sie w tym obszarze. Nalezy uzna to za bardzo wazng przestanke
rozwoju Grodziska Maz.. Brak odpowiedniego ukladu drogowego moze bowiem
ograniczy¢ lub nawet zatrzyma¢ rozwdj gospodarczy i konkurencyjnos¢ Grodziska Maz.
w stosunku do innych miast aglomeracji warszawskigj, a tym samym zahamowa¢ wzrost
zamoznosci spotecznosci lokalney.

. W wyniku analiz stwierdzono korzystny wptyw budowy potudniowej obwodnicy dla
potudniowego obszaru Grodziskaw tym Kad i Odrano Woli. Funkcjonowanie nowej trasy
utatwi dostep do uktadu drogowego w tym do projektowane] obwodnicy zachodniej i
wezla autostradowego TLUSTE jak i do pozostatych drég wyjazdowych z miasta
(kierunek zachodni i potudniowy). Bedzie mie¢ takze bardzo wazne znaczenie dla
zwigkszenia atrakcyjnosci DW 719 w codziennych dojazdach do Warszawy, w zwigzku z
poprawa warunkéw ruchu. Pozwoli to na uzyskanie oszczednosci czasu i skrocenie
odlegtosci podrézy uzytkownikéw systemu transportowego. Zahamowanie budowy (jej
ograniczenie wylacznie do obszaru Grodziska Maz., bez kontynuacji na terenie
Milanéwka) moze oznacza¢ zwiekszone obcigzenie uktadu ulic lokalnych stanowiacych
powigzanie trasy obwodowej z ul. Krolewska.
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